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OPIS TECHNICZNY
do projektu wiaduktu drogowego w ulicy Bytomskiej w Swigtochtowicach obiekt Sw-11.1
w km 21,0+30,61 DTS.

1.0. Podstawa opracowania dokumentacji w 1995 r.

- Umowa zDTS S.A. na wykonanie projektu wezta drogowego DTS z ulica Bytomska.

- Projekt koncepeyjny wezta drogowego oraz wiaduktu opracowany w tut. Biurze w roku 1994,
- Archiwalny projekt techniczny tego wiaduktu opracowany w tut. Biurze w roku 1986,

- Dokumentacja z technicznych badan podtoza gruntowego wykonana przez Wojewddzkie
Przedsigbiorstwo Wiertniczo-Geologiczne w Tychach.

- Projekt uzdatnienia podtoza wiaduktu i przejs¢ dla pieszych na skrzyzowaniu DTSS z ulica
Bytomska w Swietochtowicach opracowany przez Katowickie Przedsigbiorstwo Geologiczne w
Katowicach w 1987 r.

- Dokumentacja technicznych badan podioza gruntowego w rejonie projektowanego wiaduktu
drogowego DTS (zad. XV) przy ulicy Bytomskiej w Swietochtowicach opracowany przez
Przedsigbiorstwo Gemes sp. z 0.0. w 1995 r.

- Postanowienie Dyrektora OUG w Katowicach L.dz. 511/47/95 z dnia 15.03.1995 w sprawie
wyrazenia zgody na budowe odcinka Drogowej Trasy Srednicowej GOP od granicy miast Ruda
Slaska w Swictochtowicach do ulicy Gwareckiej w Chorzowie.

- Projekt drogowy wezta opracowany w tut. Biurze wb.r.

- PN-85/8-10030 Obickty mostowe. Obcigzenia.

- PN-83/B-03010 Sciany oporowe. Obliczenia statyczne i projektowanie.

- PN-91/5-10042 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i spre¢zone. Obliczenia
statyczne 1 projektowanie.

- PN-83/B-02482 Fundamenty budowlane. No$nos$¢ pali i fundamentéw palowych.

- Wymagania i zalecenia dotyczace wykonywania betonéw do konstrukeji. Zatacznik do zarzadzenia
nr 1/90 GDDP z dnia 03.01.1990 r.

1.1. Dokumenty dodatkowe dostarczone w trakcie aktualizacji projektu.

- Pismo Dyrektora Urzedu Gorniczego w Katowicach L.dz. 5130/1435/98/Grz z dnia 01.12

1998 r. informujace ze teren w rejonie projektowanego obiektu nie Jest terenem gorniczym.
zat.1.

- Ekspertyza gorniczo-pozarowa oraz aneks do projektu technicznego uzdatnienia podtoza w

rejonie ul. Bytomskiej w Swigtochtowicach zad. XV DTS opracowana przez firme¢ ,,Ekspert”

sp. z 0.0. w Katowicach Zaktad Doradztwa Techniczno-Ekonomiczno-Prawnego w zakresie

Ochrony Terenow Goriczych i Gérnictwa w 1989 r.

- Zaktualizowany Projekt Uzdatniania podtoza wiaduktu i przejs¢ dla pieszych

na skrzyzowaniu DTS z ulica Bytomska w Swigetochtowicach zad. XV opracowany przez

-Ekspert” sp. z 0.0. Consulting-Marketing Katowice kwiecien 1995 r.

- Opinia weryfikacyjna do projektu technicznego zamiennego —DTS zad. X V-ul, Bytomska.

Wiadukty drogowe SW-11.1;Wiadukty tramwajowe SW11.2: Kiadka dla pieszych.

Opracowane przez Pracownig Projektowa ., Aspekt” w Katowicach w pazdzierniku 1997 r.

- Sprawozdanie z prac uzdatniajacych podtoze wiaduktu i przejs¢ dla pieszych na

skrzyzowaniu DTS z ul. Bytomska w Swigtochiowicach zad. XV z lutego 1999r,



2.0. Lokalizacja i uwarunkowania wykonawcze.

Ulica Bytomska posiada obecnie jedna jezdnig¢ o szerokosci okoto 10,5 m oraz dwutorowa
lini¢ tramwajowa na wydzielonym torowisku. Wedtug aktualnych postanowien na odcinku z
skrzyzowania z projektowana DTS bedzie posiadata dwie jezdnie po 7,0 m chodnik wzdtuz jezdni
wschodniej, dwutorowa linig tramwajowg na torowisku wydzielonym po stronie zachodniej oraz
chodnik po zachodniej stronie torowiska tramwajowego ktéry nad DTS przejdzie osobna ktadka. W
czasie budowy wiaduktéw 1 ktadki musi by¢ utrzymany ruch samochodowy 1 tramwajowy wzdtuz
ulicy Bytomskiej, w tym celu zaprojektowany zostat objazd drogowo tramwajowy po zachodniej
stronie wezla.

Utrudnieniem w prowadzeniu budowy wiaduktéw jest uruchomienie fragmentu DTSSSS i
powigzanie go docelowymi obustronnymi rampami z ulica Bytomska. Stwarza to znaczne utrudnienie
przy budowie przyczotkow, i sktonito do wyeliminowania bezposredniego posadowienia podpor
ktore bylo przyjete w poprzednich fazach projektu technicznego wezta. Dodatkowymi argumentami
przemawiajacym za takim rozwigzaniem posadowienia jest bezpieczne posadowienie ponizej
przerostow wegtowych ktore po odstonigciu w czasie wykonywania wykopu pod DTS beda podatne
na samozapton.

3.0. Cel i zakres opracowania.

Aktualizacja projektu jest zwigzana z zmiang uwarunkowan wykonawczych (catkowite
usunigcie uzbrojenia podziemnego z ulicy Bytomskiej, decyzja DTS o wyprzedzajacym wykonaniu
robot ziemnych) oraz usunigciem usterek projektowych wskazanych przez weryfikatora projektu.

Zmiana uwarunkowan wptyneta na zmiang kolejnosci robdt przy budowie wszystkich
obiektéw wchodzacych w sktad zadania zmiang konstrukcji stupéw filaréw oraz zmiany
przedmiardw kosztorysowych.

W ramach aktualizacji i usuwania usterek:

- poprawiono biedy w oznaczeniach pretow zbrojeniowych na rysunkach,

- zrezygnowano z okreslenia szczegoélowego typu tozysk podajac tylko ich charakterystyke,

- zrezygnowano z podawania nazwy producenta porgczy podajac tylko ich charakterystyke.

- zmiang konstrukcji nawierzchni jezdni poprzez rezygnacj¢ z warstwy ochronnej z

asfaltobetonu,

- zmiang nawierzchni chodnikéw z asfaltowej na zywiczna,

- zmiang pochylenia chodnika od strony wschodniej,

- zmiang konstrukcyjna polegajaca na wprowadzeniu kap chodnikowych zamiast tradycyjnych

£Zymsow,

Pozostate rozwigzania projektowe po uprzednim uzgodnieniu z autorem opinii weryfikacyjnej
pozostawiono bez zmian. -

4.0. Podstawowe parametry projektowanego obiektu.

Wiadukt drogowy bedzie si¢ sktadat z dwoch rownoleglych nitek o szerokosci po 14,05 m
oddzielonych od siebie przerwa dylatacyjng o szerokosci 10 cm. Dlugosc¢ obiektu wynika z
geometrycznego rozwiazania skrzyzowania. Przyjeto dlugos¢ teoretyczna dwa razy po 21,5 m na
skutek czego przerwa dylatacyjna pomigdzy obiektami miesci si¢ w obrebie pasa rozdziatu jezdni.
Diugos$¢ catkowita obiektu wynosi45 m bez wliczania ptyt przejsciowych o dtugosci po 6 m.
Podpora $rodkowa miesci sie na pasie rozdziatu DTS, podpory skrajne w skarpach wykopu trasy
ktérym na przestrzeni zajmowanej przez wszystkie projektowane obiekty trzeba bylo nada¢
pochylenie 1:1,2 zamiast pochylenia 1:2. W sktad obiektu wchodza takze mury oporowe, ktore od
strony wschodniej tworza ukosne skrzydta stojace oraz mury oporowe pomigdzy wiaduktem
drogowym a wiaduktem tramwajowym. Mury oporowe skrzydet oznaczono symbolem M-1 (1=13.22
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m) oraz M-2 (1=10,02 m), mury pomigdzy wiaduktami M-3 oraz M-3X (I=4,46 m). Obok wiaduktow
znajdujg si¢ schody rewizyjne ktore oznaczono symbolem SR-1.

Trasa Srednicowa w miejscu skrzyzowania z ulica Bytomska jest zaprojektowana w tuku
poziomym o promieniu 1500 m. Podpory kazdej nitki wiaduktu nie znajduja sie na prostej lecz na
prostych przecinajacych si¢ pod katem okoto 0,5°.

Obickt zostal zaprojektowany na obciazenie ruchome klasy B zgodnie z norma PN-85/S-
10030.

5.0. Warunki gornicze.

Teren na ktorym zlokalizowano wezet drogowy lezy w rejonie nadzoru i kontroli Okregowego
Urzedu Gorniczego w Katowicach, w granicach obszaru gorniczego KWK Slask, KWK Polska oraz
KWK Barbara Chorzéw. W rejonie wezta byta prowadzona w czasie od 1855 do 1959 roku
eksploatacja wegla w ptytkich i glebokich pokladach. Jak wynika z ekspertyzy gorniczo-geologiczne;j
opracowanej dla DTS w rejonie projektowanych wiaduktow wyeksploatowane zostaly poktady 418 i
419 na gigbokosci 26 do 48 m, poktady 504 do 510 (6 poktadéw) na gtebokosci 68 — 150 m, oraz
pokiad 615 na glgbokosci 150 — 300 m. Grubo$¢ wyeksploatowanych poktadow wynosita od 1,2 do
5.5 m, tacznie okoto 22m z czego tylko poktad 510 o grubosci 2,3 m byt eksploatowany na
podsadzke ptynna, pozostate na zawatl. Pod ulica Bytomska pozostawiony byt filar ochronny,
rownoczesnie w tym rejonie przebiegaty granice eksploatacji kilku poktadéw. Dalszej eksploatacji
wegla w tym rejonie nie przewiduje sig, jednak istnieje niebezpieczefistwo powstania zapadlisk na
skutek niedostatecznego zacisnigcia starych ptytkich wyrobisk i szybow, zwlaszcza z tego powodu,
ze eksploatacja wigkszo$ci poktadéw byta prowadzona systemem komorowym lub korytarzowym w
czasie, ktorej pozostawiane byly nie wybrane fragmenty poktadow. Szczegolne zagrozenie
zapadliskowe stanowig wyrobiska przy filarowe i ich skrzyzowania bedace na glebokosci 100 m
ponizej powierzchni terenu. Opinia OUG nakazuje zabezpieczyé projektowane obiekty przed
niebezpieczenstwem nieciagtych odksztatcen terenu. Postanowienie Dyrektora OUG w Katowicach
L.dz.. 511/47/95 z dnia 15.03.1995 w sprawie wyrazenia zgody na budowe odcinka Drogowej Trasy
Srednicowej GOP od granicy miast Ruda Slaska w Swietochfowicach do ulicy Gwareckiej w
Chorzowie nakazuje zabezpieczy¢ projektowane obiekty przed niebezpieczefistwem niecigglych
odksztatcen terenu.

Pismo Dyrektora Urzedu Gorniczego w Katowicach L.dz. 5130/1435/98/Grz z dnia
01.12.1998 r informuje ze teren w rejonie projektowanego obiektu nie jest terenem gorniczym. W
przesztosci byta tam prowadzona eksploatacja ktéra moze powodowaé opdznione wplywy majace
charakter deformacji nieciagtych gérotworu.

W 1987 r. zostat opracowany przez Katowickie Przedsigbiorstwo Geologiczne projekt
uzdatniania podfoza wiaduktu polegajacy na wtlaczaniu w gorotwor zaczynu cementowo —
popiotowego. Jako popiot stosowany miat by¢ popiét lotny z wegla kamiennego pozyskiwany z
elektrofiltrow elektrowni ,,Miechowice”, , Lagisza”, lub , Bedzin™. Wykonanie podsadzki powinno
catkowicie zabezpieczy¢ gorotwor przed tworzeniem sig zapadlisk. Wedtug tej technologii wykonano
czgs¢ robot podsadzkowych w rejonie projektowanego wezta. Podczas wykonywania robot
podsadzkowych wg tego projektu w trzech otworach usytuowanych po wschodniej stronie ulicy
Bytomskiej stwierdzono wydobywanie si¢ z otworéw goracego powietrza oraz dymu.
Przeprowadzono niezbedne badania temperatur i sktadu chemicznego powietrza . Opis wynikow
badan 1 zaleconych prac zabezpieczajacych przed pozarem w wyrobiskach jest zawarty w ekspertyzie
gorniczo-pozarowej opracowanej w 1989 r. Roboty podsadzkowe zostaly jednak przerwane na skutek
braku srodkow finansowych.

Na podstawie tej ekspertyzy opracowano w 1995 r , Zaktualizowany Projekt Uzdatniania
podtoza ... w ktérym przewidziano poglebienie niektorych juz uprzednio wykonanych otworow
oraz dokonczenie zatfaczania w otworach ktore nie zostaty jeszcze rozpoczete. Powyzszy projekt



przewidywat ze po wykonaniu tych robdt ,, mozna uznac t¢ czgs¢ przedmiotowego terenu za
uzdatniona 1 catkowicie zabezpieczong przed mozliwoscia powstania deformacji nieciagtych”.
Roboty przewidziane projektem uzdatniania wykonane zostalty w 1998 roku. Wykonawca
przedstawil w lutym 1999 r sprawozdanie z prac uzdatniajacych. Sprawozdanie stwierdza ze podioze
przedstawionego wiaduktu zostato uzdatnione, a powierzchnia terenu zabezpieczona przed
mozliwoscig powstania na powierzchni deformacji nieciaglych wywotanych plytka eksploatacja.

6.0. Warunki geologiczne.

Na przedmiotowym terenie wystgpuja dochodzace do kilku metrow osady czwartorzedu, natomiast
podtoze buduja utwory karbonu. Czwartorzed jest reprezentowany przez nasypy niekontrolowane
oraz plejstocenskie utwory wodnolodowcowe 1 morenowe. Nasypy niekontrolowane sg
niejednorodne 1 sktadaja si¢ z piasku, zuzla paleniskowego i hutniczego, gruzu i spiekoéw hutniczych.
Ze wzgledu na wiek 1 genezeg s to utwory luzne. Seria wodnolodowcowa jest reprezentowana przez
soczewkowate zalegajace w karbonie rzeczno — zastoiskowe pyty, gliny pylaste, piaski gliniaste,
piaski pylaste 1 drobne. Osady te osiagaja migzszos$¢ do okoto 2m. Spoiste grunty maja przewaznie
konsystencj¢ plastyczna, natomiast utwory sypkie sa srednio zaggszczone. Seria morenowa jest
zbudowana z glin piaszczystych, glin zwigztych oraz piaskow gliniastych czasem z domieszka
zwirow 1 okruchow piaskowca. Grunty morenowe maja konsystencja twardoplastyczna, i zalegajg na
karbonie w postaci izolowanych ptatow o migzszosci 1,0 do 1,5 m.

Utwory karbonskie w partii przypowierzchniowej sa silnie zwietrzale, dajac jako produkt
wietrzenia roznego rodzaju piaski i rumosz piaskowca, gliny, ity oraz zwietrzeliny gliniaste tupkow
ilastych, piaszczystych 1 weglowych. Ztoze przeciete jest kilkoma uskokami o niewielkich zrzutach.

Pierwsze badania geologiczne wykonane przez WPWG Tychy nawigzywato do innej niz
obecnie koncepcji 1 lokalizacji wezla drogowego. Otwory geologiczne wykonane w ramach tych
badan sa reprezentatywne dla posadowienia nitki wschodniej wiaduktu drogowego. W ramach
wiercen podsadzkowych wykonane zostaly otwory w rejonie posadowienia ktadki dla pieszych. Silny
upad warstw geologicznych wykazywany na wykonanych profilach geologicznych oraz brak
ciaglosci warstw skionily do wykonania jeszcze jednego rzedu otworow geologicznych
zlokalizowanego pod projektowanym wiaduktem tramwajowym, co zostalo wykonane przez f — meg
,.Gemes”.

Dodatkowe badania uscislity rozpoznanie warstw oraz umiejscowity uskok tektoniczny
przebiegajacy wzdtuz potnocnej krawedzi projektowanej Trasy Srednicowej wyraznie pogarszajacy
warunki posadowienia podpdr skrajnych po péinocnej stronie projektowanych obiektow.

Z profili otworéw geologicznych wykonanych przez WPWG Tychy, ktore byty zlokalizowane
w poblizu podpor wiaduktu drogowego wynika ze podstawy pali podpor srodkowej oraz skrajnej od
strony Swictochlowic beda zlokalizowane w warstwie piaskowca lub jego wietrzelinie, natomiast
pale od strony Bytomia w tupku ilastym zwartym z przerostami piasku.

Okreslenie dopuszczalnego obcigzenia podioza jest zalezne od stopnia spgkania skaty.
Konieczna jest ocena stopnia spekania skaty w obrebie ostatniego metra jego dtugosci. Jezeli podioze
bedzie mato spekane mozna okresli¢ wielkosé dopuszczalnego obciazenia jak dla fundamentowania
na duzej gigbokosci wg wzoru:

Qdop:1=6XRC+YDXDf
¥p - cigzar objgtosciowy gruntu obok fundamentu,
Dy zagtebienie fundamentu.
R. — wytrzymatos¢ dorazna skaly w poziomie stopy pala.
Jezeli skala okaze si¢ spgkana w stopniu wigkszym, dopuszczalne obciazenie podtoza nalezy
okresli¢ wg wzoru:



Cldopzl 96XRC+‘YI)XDf
L= odleglos¢ pomigdzy szczelinami [m]
L.= szerokos¢ podstawy pala [m].

Bardziej szczegotowe dane dotyczace okreslania nosnosci podioza zostaty podane w
szczegolowej specyfikacji techniczne;.

Dla umozliwienia wykonania niezbgdnych badan podtoza pod podstawa pali nalezy dobraé
taka technologi¢ ich wykonania zeby umozliwi¢ oceng stopnia spekania $cian otworu przynajmniej
na diugosci ostatniego metra dtugosci pala, pobranie i zbadanie probek skaty. Betonowanie pala
bedzie mogtlo nastapic¢ dopiero po sprawdzeniu nosnosci podtoza i moze byé poprzedzone
poszerzeniem podstawy pala lub jego wydtuzeniem.

7.0 Podpory obiektu.

Zaprojektowano wykonanie fundamentoéw obiektow z pali ¢ 150 cm po trzy w kazdej
podporze. Pale podpér skrajnych i podpory $rodkowej maja dtugosé po 10 m. Pale maja by¢
wykonane z poziomu terenu. Dla uzyskania potrzebnej rzednej gory pali podpér skrajnych
przewiduje si¢ wykonanie nadstawki na palach o dtugosci okoto 3,0 m. Pale podpér skrajnych beda
zwienczone oczepem o przekroju 1,0¥1,5 m. Pale podpory $rodkowej beda przedhuzone stupami
zelbetowymi o $rednicy 1,2 m. Dla uzyskania gtadkiej powierzchni stupéw przewidziano wykonanie
stupéw w formach stalowych.

Wszystkie pale musza by¢ wytyczone geodezyjnie. Po wytyczeniu nalezy zastabilizowa¢ po 4
swiadki dla kazdego pala tak zeby po wstgpnym ustawieniu rury urzadzenia wiertniczego mozna byto
skontrolowa¢ prawidtowosc jej ustawienia.

Dtugos¢ pali zostata okreslona na podstawie dokumentacji geologicznej, ktora nie okreélita
wytrzymatosci gruntu w podtozu gruntowym na poziomie projektowanego posadowienia.
Konieczne jest po wywierceniu kazdego pala zbadanie wytrzymatosci skaty na sciskanie oraz
okreslenie dopuszczalnego obciazenia masywu. W wypadku jezeli dopuszczalne obciazenie dla pali
w podporze srodkowej okaze si¢ mniejsze od 3,7 MPa, a dla podpory skrajnej mniejsze niz 1,7 MPa
konieczna bgdzie zmiana polegajaca na poszerzeniu stopy pala lub jego wydhuzeniu w ramach
nadzoru autorskiego. Nie przewiduje si¢ koniecznosci wydtuzania zbrojenia, dolna czes¢
przedtuzonego pala moze pozosta¢ niezbrojona.

Pale, filar i oczepy zostaly zaprojektowane z betonu B30 zbrojone stala 18G2-b. Szkielety
zbrojenia pali przed wlozeniem do otworu podlegaja odbiorowi przez Inspektora Nadzoru.
Betonowanie pali musi by¢ wykonane przy pomocy rury zapobiegajacej zrzucaniu betonu z
wysokosci wigkszej niz 1 m (podobnej do stosowanej w metodzie Contraktor). Mieszanka betonowa
musi byc zaprojektowana laboratoryjnie. Cement uzyty do mieszanki musi by¢ czysto klinkierowy.
Beton uzyto konstrukcji mostowych musi mie¢ nasiakliwo$é mniejsza od 4 %, stopien
wodoszczelnosci W8, odpornos$¢ na zamarzanie F150.

Po zabetonowaniu pala jego gorna powierzchnie nalezy zabezpieczy¢ przed nadmiernym
wysychaniem i zapewni¢ pielegnacj¢ przez min 7 dni. Oczepy podpoér skrajnych nalezy wykona¢ na
rusztowaniu. Powierzchnie oczepow, ktore beda sig stykaly z gruntem nalezy przed zasypaniem
izolowa¢ przez posmarowanie dwukrotnie lepikiem asfaltowym na goraco.

Szczegolowe dane dotyczace warunkow wytworzenia i badania betonu oraz wbudowania stali
zostaly podane w szczegétowych specyfikacjach technicznych.

8.0. Lozyska wiaduktow.

Zaprojektowano zastosowanie tozysk kalotowych. Na podporach skrajnych zastosowano
tozyska o udzwigu pionowym 2400 kN, natomiast na podporze srodkowej o udzwigu 5000 kN.
Pozostate dane charakteryzujace tozyska podano na rysunku zestawczym.
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Lozyska maja by¢ ustawione na ciosach podtozyskowych za posrednictwem podlewki
poziomujacej z betonu niskoskurczowego. Dokladno$é ustawienia tozysk w pionie oraz w planie
musi by¢ zgodna z wytycznymi producenta fozysk. Lozyska przed ustawieniem podlegaja odbiorowi
polegajacemu na kontroli formalnej atestu, kontroli podstawowych wymiaréw oraz zabezpieczenia
antykorozyjnego i smarowania.

9.0. Ustroj nosny.

Ustroj noény przewiduje si¢ wykonaé na rusztowaniu inwentaryzowanych stalowych.

Ze wzgledu na ré6znorodnos¢ systemow rusztowan stosowanych przez roznych wykonawcow w
niniejszym projekcie nie zaprojektowano szczegélowego rozwigzania. Wykonaweca jest zobowigzany
opracowa¢ taki projekt we wlasnym zakresie i przedtozyé do zaakceptowania przedstawicielowi
inwestora. Projekt musi by¢ opracowany i sprawdzony przez osoby posiadajace odpowiednie
uprawnienia projektowe. Plyty przesta maja by¢ wykonane ze strzatka konstrukcyjna 13 mm, co
winno by¢ uwzglednione w projekcie rusztowania.

Ustrdj nosny zostat zaprojektowany w postaci dwuprzestowej perforowanej plyty zelbetowe;.
Grubo$¢ plyty wynosi 1,3 m. Srednica rur »Spiro” umieszczonych w potowie wysokosci przekroju
wynosi 0,8 m. W przekroju poprzecznym umieszczono 9 rur. W potowie rozpigtosci oraz w rejonie
podpdr zaprojektowano wykonanie ptyt pelnych bez perforacii.

W najnizszym miejscu przekroju poprzecznego ptyt (wzdhuz linii $cickowej) nalezy
wbudowac co 3,0 m saczki odwadniajace izolacje (stalowe lub z PVC) posiadajace rure
odprowadzajaca o $rednicy 50 mm. Wzdtuz bocznych krawedzi nalezy wbetonowac w plyte
podstawy kotew talerzowych stuzacych do mocowania desek gzymsowych oraz kap chodnikowych.

Rury ,,Spiro” przed utozeniem w deskowaniu musza byé¢ wyposazone w sztywne denka oraz
odwodnienie. Rozwiazanie szczegdtowe tych elementow podano na rysunku konstrukcyjnym H-
217563a nalezy traktowa¢ jako przyktadowe. Zostato ono jednak sprawdzone jako niezawodne na
kilku wykonanych obiektach. Odwodnienie musi si¢ znajdowaé w najnizszym koncu rury a sama
rura zabezpieczona przed przemieszczeniem sie pod wplywem sil wyporu w czasie betonowania. Dla
unieruchomienia rury wydano w projekcie specjalne prety zbrojeniowe podajac sposob ich kotwienia
na rys. 5-929849a. Po rozdeskowaniu ptyt nalezy sprawdzié¢ droznoéé¢ wszystkich punktow
odwodnienia rur ,,Spiro”.

Beton B30, zbrojony stala 34GS. Prety gtéwne zbrojenia musza by¢ laczone na dtugosci
przgsel. Dopuszczalne jest spawanie pretow jednym ze sposobow podanych w normie
PN-89/5-10042 ,,Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, Zelbetowe i sprezone. Projektowanie.”
Ze wzgledu na duza ilos¢ przewidzianych do taczenia pretow i wysokie wymagania odno$nie
kwalifikacji spawaczy, ktérzy moga spawanie wykonywaé, w projekcie przewidziano wykonanie
wigkszosci potaczen na zakiad. Na zyczenie wykonawcy mozna te zaklady zastapi¢ spawaniem.

Przy wykonywaniu montazu zbrojenia obowigzuje doktadno$¢ 1 cm przy rozstawie pretow zbrojenia
1 ustawianiu rur ,,Spiro”.

Mieszanka betonowa, ktora bedzie zastosowana do wykonania plyty musi odpowiada¢ warunkom
podanym w opisie pali i podpor. Konsystencja mieszanki betonowej musi by¢ dostosowana do
zageszezenia zbrojenia i sposobu transportu. Przy klasie B30 konieczne jest zastosowanie
plastyfikatoréw. Beton w czasie ukladania musi byé wibrowany.

Szczegdtowe dane dotyczace warunkéw wytworzenia i badania betonu oraz wbudowania stali
zostaly podane w szczegotowych specyfikacjach technicznych.

10.0. Plyty przejsciowe.

Za obiektem przewiduje si¢ wykonac plyty przejsciowe prefabrykowane o diugosci 6 m. Plyty
nalezy zmontowa¢ na dobrze zaggszczonym podlozu. Stopien zaggszczenia powinien by¢ zbadany i
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wynosi¢ J;=1,0. Plyty nalezy wykona¢ na szeroko$ci po 12 m dla kazdej nitki wiaduktu ze wzgledu
na przewidywane poszerzenie jezdni na obickeie, na ktorym obecnie wykonuje si¢ jezdnie o
szerokosci 7,0 m. Plyty nalezy wykona¢ z betonu B30 zbrojone stala 18G2-b.

Szczegétowe dane dotyczace warunkéw wytworzenia i badania betonu oraz wbudowania stali
zostaty podane w szczegdtowych specyfikacjach technicznych.

11.0. Kapy chodnikowe.

Zaprojektowano kapy chodnikowe z wykorzystaniem jako elementéw skrajnych desek
gzymsowych prefabrykowanych. Deski gzymsowe maja by¢ mocowane do ptyty pomostu za
pomocg kotew talerzowych. Kapy chodnikowe wykona¢ nalezy z betonu B30 zbrojonego stala 18G2.
W kapach zlokalizowano rury kablowe z PVC o $rednicy 110 mm. Tloé zaprojektowanych rur
uwzglednia potrzeby telekomunikacii, owietlenia i sygnalizacji.

12.0. Dylatacje.

Obiekt zelbetowy nie podlegajacy gorniczym oddzialywaniom terenu bedzie na skutek zmian
temperatury wykonywal niewielkie ruchy wymagajace wbudowania drogich urzadzen dylatacyjnych.
Jednak na styku ustroju nosnego i ptyty przejéciowej moze powstaé rysa w nawierzchni powodujaca
przecieki wody. Zaprojektowano zastosowanie dylatacji bitumicznej wbudowanej w nawierzchni¢ po
jej wykonaniu. Ten typ dylatacji jest wykonywany przez kilka firm krajowych na podstawie
zagranicznych licencji. Dylatacje nalezy wbudowa¢ na catej szerokosci jezdni i chodnikow po
obydwoch stronach obiektu. Wykonawca dylatacji musi posiada¢ aktualng aprobate IBDM.

13.0. Porecze i bariery sprezyste.

Ze wzgledu na bliskos¢ oérodka rekreacyjnego zastosowano odznaczajace sie duzg estetyka
por¢ez aluminiowe. Koszt tych porgczy nie jest wyzszy od zastosowanych ostatnio rowniez ze
wzgledow estetycznych porgczy z elementéw zimno gietych. Zastosowano porecz SF 120 produkcji
niemieckiej wzmocniong w pochwycie ling stalowa.

Przewiduje si¢ zabezpieczenie antykorozyjne przez malowanie, mozliwe jest rowniez
wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego przez anodowanie. Rozstaw stupkow 2,0 m. Porgcz jest
wykonana z elementow skrgcanych na $ruby. W projekcie wydano jedynie rysunek dyspozycyjny
podajacy podstawowe parametry porgczy. Mozna zastosowaé inna porecz o podobnych walorach po
uprzednim uzgodnieniu z projektantem i inwestorem.

Bariery sprezyste zaprojektowano na pasie rozdzialu na wiadukcie i wzdtuz chodnikow.
Zastosowano typowe bariery Sp-06 mocowane za posrednictwem zamocowanych do chodnikéw
marek. Na zakonczeniu barier na pasie rozdziatu z braku rozwiazania typowego zastosowano
rozwigzanie indywidualne z wygietych rur.

14.0. Izolacja.

[zolacjg projektuje si¢ wykona¢ z papy zgrzewalnej. Zaprojektowano izolacje dwuwarstwowa
bardziej odporng na uszkodzenia podczas uktadania nawierzchni. Za zgoda Inwestora mozna
zastosowac 1nng izolacjg, jednowarstwowa, posiadajaca aprobate IBDM.

Powierzchnia ptyty musi by¢ przed utozeniem izolacji skontrolowana i ewentualnie
specjalnie wygladzona przy ypyciu szlifierki, a w ostatecznoéci zaprawy nisko skurczowej. ‘
Wszystkie ostre krawedzie mysea by¢ wygtadzone. Rownos¢ nawierzchni musi by¢ sprawdzafid przy
uzyciu taty o dtugosci 4 m. Q@x}gnia na dtugosci faty nie powinny przekracza¢ 6 mm. Wygladzona
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powierzchnia ma by¢ zagruntowana primerem. [zolacj¢ nalezy uktada¢ przy dobrej pogodzie na
wysuszonej powierzchni plyty.

Przed wykonaniem kap chodnikowych zewngtrznych (pod chodnikami) nalezy wykona¢
dreny wprowadzajace wodg do saczkow.

Tylne powierzchni¢ ustroju no$nego oraz muréw oporowych ktére beda si¢ stykaty z gruntem
nalezy przed zasypaniem izolowa¢ przez posmarowanie dwukrotnie lepikiem asfaltowym na goraco.

Szczegotowe dane dotyczace warunkéw wykonania izolacji zostaly podane w szczegotowych
specyfikacjach technicznych.

15.0. Nawierzchnia.

Krawezniki ustawi¢ nalezy na zaprawie cementowo-piaskowej na izolacji. Przy transporcie 1
ustawianiu kraweznikéw nalezy zachowaé szczegolne $rodki ostroznosci dla unikniecia uszkodzenia
1zolacji. Przewiduje si¢ zastosowanie krawegznikow kamiennych. Po ustawieniu kraweznikow utozy¢
nalezy rury kablowe, utozy¢ zbrojenie ptyt chodnikowych, ustawi¢ kotwy barier sprezystych oraz
zabetonowac przestrzenie zakraweznikowe betonem B30.

Nawierzchni¢ jezdni przewiduje si¢ wykona¢ asfaltobetonowa dwuwarstwowa: warstwe
wiazaca grubosci 5 cm oraz warstwe $cieralna o grubosci 4 cm.

Na styku nawierzchni bitumicznej jezdni i chodnikow z kraweznikami 1 betonem
wypelniajacym zastosowa¢ nalezy uszczelnienie z tasmy bitumicznej wulkanizujacej sie w czasie
uktadania nawierzchni np. Denso lub Laterbit.

Szczegotowe dane dotyczace warunkow wykonania nawierzchni 1 kraweznikéw oraz kontroli
jakosci zostaty podane w szczegotowych specyfikacjach technicznych.

16.0. Mury oporowe.

Mury oporowe skrzydet oznaczono symbolami M-1 (1=13,22 m) oraz M-2 (1=10,02 m), mury
pomiedzy wiaduktami M-3 oraz M-4 (1=4,46). Wszystkie mury zaprojektowano jako pltytowo
katowe, z betonu B30, zbrojone stalg 18G2-b.

Mury oporowe sa posadowione bezposrednio. Podloze gruntowe nalezy sprawdzi¢ czy nadaje
si¢ do wykorzystania bez koniecznosci uzdatniania. Ze wzgledu na bardzo zréznicowany uklad
warstw gruntu nie mozna bylo tego w petni wykona¢ w czasie projektowania posadowienia. W
szczegOlnosci nalezy sprawdzi¢ czy na glgbokosci minimum 1 m ponizej fundamentu nie ma
przerostu wegla. Pod fundamentami muréw wykonac nalezy chudy beton.

Szczegotowe dane dotyczace warunkéw wytworzenia i badania betonu oraz wbudowania stali
zostaty podane w szczegétowych specyfikacjach technicznych.

17.0. Schody rewizyjne.

Obok wiaduktow, dla uniknigcia niszczenia skarpy nasypu zaprojektowano schody rewizyjne
dla stuzb utrzymania. Oznaczone zostaty symbolem SR-1, bedg miaty szerokos¢ stopni 80 cm oraz
jednostronna porgcz. Stopnie o wymiarach 15,5%30 cm. Ze wzgledu na duza dlugosé schody
podzielono na dwie czgéci . Na obydwoch koncach oraz pod dylatacja poprzeczng wykonano belki
fundamentowe posadowione ponizej poziomu przemarzania. Schody zaprojektowano z betonu B20
zbrojonego stalg 18G2-b. W wykopie pod schody przed utozeniem zbrojenia nalezy wykonac
warstwe chudego betonu B10. Wzdtuz schodow zaprojektowano jednostronng porgcz rurowa.

Szczegotowe dane dotyczace warunkow wytworzenia 1 badania betonu oraz wbudowania stali
oraz wykonania porgczy zostaly podane w szczegdtowych specyfikacjach technicznych.
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18.0. Roboty wykonczeniowe.

Wszystkie widoczne powierzchnie betonu plyty oraz oczepow palowych i podpér nalezy
pomalowac¢ preparatem zabezpieczajacym beton przed przenikaniem w glab betonu wilgoci i
zwiazkoéw chemicznych powodujacych korozje betonu.

19.0. Urzadzenia obce.

W chodnikach wiaduktu przewiduje sie pozostawié¢ otwory na nastgpujace kable:
- 6 kabli teletechnicznych
- 1 kabel sygnalizacji $wietlnej
- 1 kabel o$wietlenia ulicznego.

Pozostate otwory wykonuje si¢ jako rezerwe.

20.0. Proébne obcigzenie.

Nie przewiduje si¢ koniecznosci wykonania probnego obcigzenia pali, pod warunkiem
kontroli warstw gruntu przy zagtebieniu pali oraz wykonania badan doraznej wytrzymatosci na
sciskanie skaly wydobytej z dna otworu palowego i osiagnigciu pozytywnego wyniku tego badania.

Wiadukt przed oddaniem do uzytku winien by¢ poddany prébnemu obciazeniu na podstawie
odrgbnego opracowania. Projekt probnego obciazenia winien przewidywa¢ badanie ugigcia obydwu
przgset oraz osiadanie podpor.

Zabrze marzec 1999 r.



OPIS TECHNICZNY
do projektu wiaduktow tramwajowych w ulicy Bytomskiej w Swigtochtowicach obiekt Sw-11.2
w km 21,0+30,61 DTS.

1.0. Podstawa opracowania dokumentacji w 1995 r.

- Umowa z DTS S.A. na wykonanie projektu wezta drogowego DTS z ulica Bytomska.

- Projekt koncepcyjny wezta drogowego oraz wiaduktu opracowany w tut. Biurze w roku 1994,
- Archiwalny projekt techniczny tego wiaduktu opracowany w tut. Biurze w roku 1986.

- Dokumentacja z technicznych badan podtoza gruntowego wykonana przez Wojewodzkie
Przedsigbiorstwo Wiertniczo-Geologiczne w Tychach.

- Projekt uzdatnienia podtoza wiaduktu i przej$¢ dla pieszych na skrzyzowaniu DTSS z ulica
Bytomska w Swictochfowicach opracowany przez Katowickie Przedsi¢biorstwo Geologiczne w
Katowicach w 1987 r.

- Dokumentacja technicznych badan podtoza gruntowego w rejonie projektowanego wiaduktu
drogowego DTS (zad. XV) przy ulicy Bytomskiej w Swigtochtowicach opracowany przez
Przedsigbiorstwo Gemes sp. z 0.0. w 1995 1.

- Postanowienie Dyrektora OUG w Katowicach L.dz. 511/47/95 z dnia 15.03.1995 w sprawie
wyrazenia zgody na budowg odcinka Drogowej Trasy Srednicowej GOP od granicy miast Ruda
Slaska w Swigtochtowicach do ulicy Gwareckiej w Chorzowie.

- Projekt drogowy wezla opracowany w tut. Biurze w b.r.

- PN-85/5-10030 Obiekty mostowe. Obciazenia.

- PN-83/B-03010 Sc:1any oporowe. Obliczenia statyczne i projektowanie.

- PN-91/5-10042 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone. Obliczenia
statyczne 1 projektowanie.

- PN-83/B-02482 Fundamenty budowlane. Nosno$¢ pali i fundamentéw palowych.

- Wymagania 1 zalecenia dotyczace wykonywania betonéw do konstrukcji. Zatacznik do zarzadzenia
nr 1/90 GDDP z dnia 03.01.1990 r.

1.1. Dokumenty dodatkowe dostarczone w trakcie aktualizacji projektu.

- Pismo Dyrektora Urz¢du Gémiczego w Katowicach L.dz. 5130/1435/98/Grz z dnia 01.12

1998 r. informujace ze teren w rejonie projektowanego obiektu nie jest terenem gérniczym.
zal. 1.

- Ekspertyza gomiczo- pozarowa oraz aneks do projektu technicznego uzdatnienia podtoza w

rejonie ul. Bytomskiej w Swigtochtowicach zad. XV DTS opracowana przez firme ,.Ekspert”

sp. z 0.0. w Katowicach Zaktad Doradztwa Techniczno-Ekonomiczno-Prawnego w zakresie

Ochrony Terenéw Gorniczych i Gornictwa w 1989 r.

- Zaktualizowany Projekt Uzdatniania podtoza wiaduktu i przejsc¢ dla pieszych

na skrzyzowaniu DTS z ulica Bytomska w Swigtochtowicach zad. XV opracowany

przez,,Ekspert” sp. z 0.0. Consulting-Marketing Katowice kwiecien 1995 .

- Opinia weryfikacyjna do projektu technicznego zamiennego —~DTS zad. XV-ul. Bytomska.

Wiadukty drogowe SW-11.1;Wiadukty tramwajowe SW11.2; Ktadka dla pieszych.

Opracowane przez Pracownie Projektows ,,Aspekt” w Katowicach w pazdzierniku 1997 r.

- Wystapienie do Przedsigbiorstwa Komunikacji Tramwajowej w Katowicach w sprawie

uzgodnienia konstrukcji torowiska tramwajowego na wiaduktach. Pismo znak TK/Ze-

202/125/99 z dnia 27.01.1999 . cal. Z
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- Pismo uzgadniajace z PKT znak DT/TTT-T/281/99 z dnia 10.02.99 r. zal 3.
- Sprawozdanie z prac uzdatniajacych podloze wiaduktu i przejs¢ dla pieszych na
skrzyzowaniu DTS z ul. Bytomska w Swigtochfowicach zad. XV z lutego 1999

2.0. Lokalizacja i uwarunkowania wykonawcze.

Ulica Bytomska posiada obecnie jedna jezdnig o szerokosci okoto 10,5 m oraz dwutorowa
linie tramwajowa na wydzielonym torowisku. Wedtug aktualnych postanowien na odcinku z
skrzyzowania z projektowana DTS bedzie posiadata dwie jezdnie po 7,0 m chodnik wzdiuz jezdni
wschodniej, dwutorowa lini¢ tramwajowa na torowisku wydzielonym po stronie zachodniej oraz
chodnik po zachodniej stronie torowiska tramwajowego ktory nad DTS przejdzie osobna kladka. W
czasie budowy wiaduktow i ktadki musi by¢ utrzymany ruch samochodowy i tramwajowy wzdhuz
ulicy Bytomskiej, w tym celu zaprojektowany zostat objazd drogowo tramwajowy po zachodniej
stronie wezla.

Utrudnieniem w prowadzeniu budowy wiaduktow jest uruchomienie fragmentu DTS i
powiazanie go docelowymi obustronnymi rampami z ulica Bytomska. Stwarza to znaczne utrudnienie
przy budowie przyczotkow, i sktonito do wyeliminowania bezposredniego posadowienia podpor
ktore byto przyjete w poprzednich fazach projektu technicznego wezta. Dodatkowymi argumentami
przemawiajacym za takim rozwigzaniem posadowienia jest bezpieczne posadowienie ponizej
przerostéw weglowych ktore po odstonigeiu w czasie wykonywania wykopu pod DTS beda podatne
na samozapton.

3.0. Cel i zakres opracowania.

Aktualizacja projektu jest zwiazana z zmiang uwarunkowan wykonawczych (calkowite
usuniecie uzbrojenia podziemnego z ulicy Bytomskiej, decyzja DTS o wyprzedzajacym wykonaniu
robét ziemnych) oraz usunigciem usterek projektowych wskazanych przez weryfikatora projektu.

Zmiana uwarunkowan wplyneta na zmiang kolejnoséci robét przy budowie wszystkich
obiektow wchodzacych w sktad zadania oraz zmiany przedmiaréw kosztorysowych.

W ramach aktualizacji i usuwania usterek poprawiono btedy w oznaczeniach pretow
zbrojeniowych na rysunkach, wprowadzono na przejsciach stuzbowych nawierzchnig¢ zywiczng oraz
zrezygnowano z okre$lenia szczegétowego typu tozysk i porgczy podajac tylko ich charakterystyke.
Pozostale rozwiazania projektowe po uprzednim uzgodnieniu z autorem opinii weryfikacyjne;
pozostawiono bez zmian.

4.0. Podstawowe parametry projektowanego obiektu.

Wiadukty tramwajowe sa zlokalizowane po zachodniej stronie nitek drogowych. Rampy
drogowych zjazdow na DTS maja w miejscu skrzyzowania z linia tramwajowa niweletg nieco
obnizona w stosunku do wiaduktéw drogowych. Narzucito to konieczno$¢ zaprojektowania torowiska
na wiadukcie o nietypowej maksymalnie zanizonej grubosci, ktorego wysokos$¢ od gtowki szyny do
gornej powierzchni ptyty wynosi tylko 29 cm.

Zaprojektowano dwa rownolegle wiadukty tramwajowe o szeroko$ci catkowitej 2*4,1 m z
przerwa dylatacyjna 10 cm i dtugoéci catkowitej 45 m. Dlugosc teoretyczna 2*21,5 m. Podpora
srodkowa miesci si¢ na pasie rozdziatu jezdni DTS, podpory skrajne w skarpach wykopu trasy,
ktérym na przestrzeni zajmowanej przez wszystkie projektowane obiekty trzeba byto nadac
pochylenie 1:1,2 zamiast pochylenia 1:2.
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Trasa Srednicowa w miejscu skrzyzowania z ulica Bytomska jest zaprojektowana w tuku poziomym
o promieniu 1500 m. Podpory skrajne ktadki znajduja si¢ na wspotsrodkowych tukach kotowych
poziomych o promieniach roznigcych sie 0 £21,5 m.

Obiekt zostal zaprojektowany na obciazenie ruchome tramwajem zgodnie z norma PN-85/S-
10030.

5.0. Warunki gornicze.

Teren na ktorym zlokalizowano wezet drogowy lezy w rejonie nadzoru i kontroli Okregowego
Urzgdu Gorniczego w Katowicach, w granicach obszaru gorniczego KWK Slask, KWK Polska oraz
KWK Barbara Chorzow. W rejonie wezta byta prowadzona w czasie od 1855 do 1959 roku
eksploatacja wegla w ptytkich i glebokich pokladach. Jak wynika z ekspertyzy gdrniczo-geologicznej
opracowanej dla DTS w rejonie projektowanych wiaduktéw wyeksploatowane zostaly poktady 418 i
419 na glebokosci 26 do 48 m, poktady 504 do 510 (6 poktadéw) na glebokosci 68 — 150 m, oraz
poklad 615 na glebokosci 150 — 300 m. Gruboéé wyeksploatowanych poktadow wynosita od 1,2 do
5,5 m, tacznie okolo 22m z czego tylko poklad 510 o grubosci 2,3 m byt eksploatowany na
podsadzke ptynna, pozostate na zawal. Pod ulica Bytomska pozostawiony byl filar ochronny,
rownoczesnie w tym rejonie przebiegaty granice eksploatacji kilku pokfadéw. Dalszej eksploatacji
wegla w tym rejonie nie przewiduje sig, jednak istnieje niebezpieczefistwo powstania zapadlisk na
skutek niedostatecznego zacisnigcia starych ptytkich wyrobisk i szybow, zwlaszcza z tego powodu,
ze eksploatacja wigkszosci poktadow byta prowadzona systemem komorowym lub korytarzowym w
czasie, ktorej pozostawiane byly nie wybrane fragmenty pokladéw. Szczegolne zagrozenie
zapadliskowe stanowig wyrobiska przy filarowe i ich skrzyZowania bedace na glebokosci 100 m
ponizej powierzchni terenu. Opinia OUG nakazuje zabezpieczy¢ projektowane obiekty przed
niebezpieczenstwem nieciggtych odksztatcen terenu. Postanowienie Dyrektora OUG w Katowicach
L.dz.. 511/47/95 z dnia 15.03.1995 w sprawie wyrazenia zgody na budowe odcinka Drogowej Trasy
Srednicowej GOP od granicy miast Ruda Slaska w Swigtochtowicach do ulicy Gwareckiej w
Chorzowie nakazuje zabezpieczy¢ projektowane obiekty przed niebezpieczenstwem nieciagtych
odksztalcen terenu.

Pismo Dyrektora Urzgdu Gérniczego w Katowicach L.dz. 5130/1435/98/Grz z dnia
01.12.1998 r informuje ze teren w rejonie projektowanego obiektu nie jest terenem goérniczym. W
przesztosci byta tam prowadzona eksploatacja ktéra moze powodowaé opoznione wplywy majace
charakter deformacji nieciagtych gorotworu.

W 1987 r. zostat opracowany przez Katowickie Przedsiebiorstwo Geologiczne projekt
uzdatniania podioza wiaduktu polegajacy na wttaczaniu w gérotwor Zaczynu cementowo —
popiotowego. Jako popiét stosowany miat byé popiét lotny z wegla kamiennego pozyskiwany z
elektrofiltrow elektrowni , Miechowice™, , Lagisza”, lub , Bedzin. Wykonanie podsadzki powinno
catkowicie zabezpieczy¢ gorotwor przed tworzeniem si¢ zapadlisk. Wedtug tej technologii wykonano
czgS$¢ robot podsadzkowych w rejonie proj cktowanego wezta. Podczas wykonywania robot
podsadzkowych wg tego projektu w trzech otworach usytuowanych po wschodniej stronie ulicy
Bytomskiej stwierdzono wydobywanie sie z otworéow goracego powietrza oraz dymu.
Przeprowadzono niezbgdne badania temperatur i sktadu chemicznego powietrza . Opis wynikow
badan i zaleconych prac zabezpieczajacych przed pozarem w wyrobiskach jest zawarty w ekspertyzie
gorniczo-pozarowej opracowanej w 1989 r. Roboty podsadzkowe zostaty jednak przerwane na skutek
braku srodkow finansowych.

Na podstawie tej ekspertyzy opracowano w 1995 r .Zaktualizowany Projekt Uzdatniania
podioza ....” w ktérym przewidziano pogtebienie niektérych juz uprzednio wykonanych otworéw
oraz dokoficzenie zattaczania w otworach ktore nie zostaly jeszcze rozpoczgte. Powyzszy projekt
przewidywat ze po wykonaniu tych robét ,, mozna uznaé te czg$¢ przedmiotowego terenu za
uzdatniona i catkowicie zabezpieczong przed mozliwoscia powstania deformacji nieciaglych”.
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Roboty przewidziane projektem uzdatniania wykonane zostaty w 1998 roku. Wykonawca
przedstawit w lutym 1999 r sprawozdanie z prac uzdatniajacych. Sprawozdanie stwierdza ze podloze
przedstawionego wiaduktu zostato uzdatnione, a powierzchnia terenu zabezpieczona przed
mozliwoscig powstania na powierzchni deformacji nieciagtych wywotanych plytka eksploatacja.

6.0. Warunki geologiczne.

Na przedmiotowym terenie wystepuja dochodzace do kilku metréw grubosci osady
czwartorz¢du, natomiast podtoze buduja utwory karbonu. Czwartorzed jest reprezentowany przez
nasypy niekontrolowane oraz plejstocenskie utwory wodnolodowcowe i morenowe. Nasypy
niekontrolowane sa niejednorodne i skiadaja si¢ z piasku, zuzla paleniskowego i hutniczego, gruzu i
spiekow hutniczych. Ze wzgledu na wiek i geneze sa to utwory luzne. Seria wodnolodowcowa jest
reprezentowana przez soczewkowate zalegajace w karbonie rzeczno — zastoiskowe pyly,
gliny pylaste, piaski gliniaste, piaski pylaste i drobne. Osady te osiagaja miazszo$¢ do okolo 2m.
Spoiste grunty majg przewaznie konsystencje plastyczna, natomiast utwory sypkie sa $rednio
zaggszezone. Seria morenowa jest zbudowana z glin piaszczystych, glin zwieztych oraz piaskow
gliniastych czasem z domieszka zwir6w i okruchow piaskowca. Grunty morenowe maja konsystencija
twardoplastyczna, i zalegaja na karbonie w postaci izolowanych ptatow o migzszosci 1,0 do 1,5 m.

Utwory karbonskie w partii przypowierzchniowej sg silnie zwietrzate, dajac jako produkt
wietrzenia r6znego rodzaju piaski i rumosz piaskowca, gliny, ily oraz zwietrzeliny gliniaste tupkow
ilastych, piaszczystych i weglowych. Zloze przeciete jest kilkoma uskokami o niewielkich zrzutach.

Pierwsze badania geologiczne wykonane przez WPWG Tychy nawiazywato do innej niz
obecnie koncepcji i lokalizacji wezta drogowego. Otwory geologiczne wykonane w ramach tych
badan sa reprezentatywne dla posadowienia nitki wschodniej wiaduktu drogowego. W ramach
wiercen podsadzkowych wykonane zostaty otwory w rejonie posadowienia ktadki dia pieszych. Silny
upad warstw geologicznych wykazywany na wykonanych profilach geologicznych oraz brak
ciaglosci warstw sktonity do wykonania jeszcze jednego rzedu otworéw geologicznych
zlokalizowanego pod projektowanym wiaduktem tramwajowym, co zostato wykonane przez f — me
,Gemes”,

Dodatkowe badania uscislity rozpoznanie warstw oraz umiejscowity uskok tektoniczny
przebiegajacy wzdtuz pétnocnej krawedzi projektowanej Trasy Srednicowej wyraznie pogarszajacy
warunki posadowienia podpdr skrajnych po péinocnej stronie projektowanych obiektow.

W ramach badan zleconych firmie ,,Gemes” wykonane zostaty pomiary dorazne;
wytrzymato$ci na Sciskanie jednoosiowe nawierconych skat, ktére w dokumentacjach poprzednich
uzyskiwaly nazwe zwietrzelin, rumoszu lub skat migkkich bez podania informacji 0 mozliwosci i
ograniczeniach wytrzymatosciowych przy projektowaniu posadowienia. Na poziomie zblizonym do
projektowanego posadowienia $rednia wytrzymato$é¢ dorazna wyniosta dla itowcow i mutowcow
okoto 0,57 Mpa, natomiast dla piaskowcow 1,2 Mpa.

Okreslenie dopuszczalnego obciazenia podioza jest zalezne od stopnia spekania skaty.
Konieczna jest ocena stopnia spekania skaly w obrebie ostatniego metra jego dtugoséci. Jezeli podioze
bedzie mato spekane mozna okresli¢ wielko$¢ dopuszezalnego obcigzenia jak dla fundamentowania
na duzej glebokosci wg wzoru:

Qdopzl ,6XRC+YI)XDf

Yp - cigzar objgtosciowy gruntu obok fundamentu,
D¢_ zaglebienie fundamentu.
R¢ — wytrzymatos¢ dorazna skaty w poziomie stopy pala.

Jezeli skata okaze si¢ spgkana w stopniu wigkszym, dopuszczalne obciazenie podtoza nalezy

okresli¢ wg wzoru:
- 0,545
qdup_'R c *(Ls/Lm)
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Ls= odlegtos¢ pomigdzy szczelinami [m]
L= szeroko$¢ podstawy pala [m].

Bardziej szczegotowe dane dotyczace okreslania nosnosci podtoza zostaty podane w
szczegotowe) specyfikacji technicznej.

Dla umozliwienia wykonania niezb¢dnych badan podtoza pod podstawa pali nalezy dobraé
taka technologi¢ ich wykonania zeby umozliwi¢ oceng stopnia spekania $cian otworu przynajmnie;
na diugosci ostatniego metra dtugosci pala, pobranie i zbadanie probek skaly. Betonowanie pala
bedzie moglo nastapi¢ dopiero po sprawdzeniu no$nosci podtoza i moze by¢ poprzedzone
poszerzeniem podstawy pala lub jego wydtuzeniem.

7.0 Podpory obiektu.

Zaprojektowano wykonanie fundamentow obiektéw z pali ¢ 150 cm. Pale podpér skrajnych
maja dhugos¢ 12 i 13 m. Pale podpory srodkowej po 10 m. W podporze $rodkowej projektuje si¢
wykonac¢ dwa pale w odleglosci osiowej 2 m. W podporach skrajnych zaplanowano wykona¢ tylko
po jednym palu. Pale maja by¢ wykonywane z poziomu obecnego terenu. Dla uzyskania potrzebnej
rz¢dnej gory pali przewiduje si¢ wykonanie nadstawki na palach skrajnych o dtugosci okoto 3,0 m.
Pale podpor skrajnych beda zwieniczone oczepem o przekroju 1,0%1,5 m. Pale podpory srodkowej
beda rowniez zwienczone oczepem na ktérym wykonany bedzie filar tarczowy.

Wszystkie pale musza by¢ wytyczone geodezyjnie. Po wytyczeniu nalezy zastabilizowaé po 4
swiadki dla kazdego pala tak zeby po wstgpnym ustawieniu rury urzadzenia wiertniczego mozna bylo
skontrolowa¢ prawidtowos¢ jej ustawienia.

Dlugos¢ pali zostata okreslona na podstawie dokumentacji geologicznej, ktéra nie okreslita
wytrzymatosci gruntu w podlozu gruntowym na poziomie projektowanego posadowienia.
Wytrzymatos¢ skat na poziomie odwiertow ,,GEMESU” okazata si¢ niewystarczajaca. Konieczne jest
po wywierceniu kazdego pala zbadanie wytrzymatosci skaly na $ciskanie oraz okreslenie
dopuszczalnego obcigzenia masywu skalnego. W wypadku jezeli dopuszczalne obcigzenie masywu
pod palami w podporze Srodkowej okaze si¢ mnigjsze od 1,0 MPa, a dla podpory skrajnej mniejsze
niz 0,8 MPa konieczna bgdzie zmiana polegajaca na jego wydtuzeniu w ramach nadzoru autorskiego.
W wypadku uzyskania lepszych niz si¢ zaklada rezultatow przy badaniu wytrzymatosci skaty mozna
bedzie zrezygnowac z poszerzenia stopy pali ktore zostato zatozone dla wszystkich pali kladki. Nie
przewiduje si¢ koniecznosci wydtuzania zbrojenia, dolna czesé przedtuzonego pala moze pozostaé
niezbrojona.

Pale, filar 1 oczepy zostaty zaprojektowane z betonu B30 zbrojone stala 18G2-b. Szkielety
zbrojenia pali przed wlozeniem do otworu podlegaja odbiorowi przez Inspektora nadzoru.
Betonowanie pali musi by¢ wykonane przy pomocy rury zapobiegajacej zrzucaniu betonu z
wysokosci wigkszej niz 1 m (podobnej do stosowanej w metodzie Contraktor). Mieszanka betonowa
musi by¢ zaprojektowana laboratoryjnie. Cement uzyty do mieszanki musi by¢ czysto klinkierowy.
Beton uzyty do konstrukcji mostowych musi mie¢ nasigkliwo$¢ mniejsza od 4 %, stopien
wodoszczelnosci W8, odpornosé na zamarzanie F150,

Gorna powierzchnia pali, na ktorych bedzie wykonany oczep ma by¢ wykonana z
doktadnoscig do 5 cm. Po zabetonowaniu pala jego gérng powierzchnig nalezy zabezpieczy¢ przed
nadmiernym wysychaniem i zapewni¢ pielegnacj¢ przez min 7 dni. Oczepy podpdr skrajnych nalezy
wykonac na rusztowaniu z klatek stalowych , natomiast oczep podpory $rodkowej nalezy wykonaé na
warstwie betonu B10 utozonym w wykopie. Powierzchnie oczepow, ktdre beda sie stykaly z gruntem
nalezy przed zasypaniem izolowa¢ przez posmarowanie dwukrotnie lepikiem asfaltowym na £0r13C0.

Szczegotowe dane dotyczace warunkow wytworzenia i badania betonu oraz wbudowania stali
zostaty podane w szczegotowych specyfikacjach technicznych.
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8.0. Lozyska kladki.

Zaprojektowano zastosowanie fozysk:

- na skrajnej podporze wyzszej, od strony centrum Swietochtowic przewiduje si¢
zastosowanie tozyska jednokierunkowo przesuwnego o udzwigu pionowym 600 kN, oraz
tozyska wielokierunkowo przesuwnego o udzwigu 600 kN.

- na podporze skrajnej nizszej od strony Bytomia przewiduje si¢ ustawienie fozyska statego
0 udzwigu pionowym 600 kN oraz tozyska wielokierunkowo przesuwnego o udzwi gu 600
kN.

- na podporze Srodkowej przewiduje si¢ zastosowanie wylacznie tozysk wielokierunkowo
przesuwnych o udzwigu pionowym 1500 kN.

Pozostate dane charakteryzujace tozyska podano na rysunku zestawczym.

Lozyska maja by¢ ustawione na ciosach podtozyskowych za posrednictwem podlewki
poziomujgcej z betonu niskoskurczowego. Doktadno$é ustawienia tozysk w pionie oraz w planie
musi by¢ zgodna z wytycznymi producenta tozysk. Lozyska przed ustawieniem podlegaja odbiorowi
polegajacemu na kontroli formalnej atestu, kontroli podstawowych wymiaréw oraz zabezpieczenia
antykorozyjnego i smarowania.

9.0. Ustréj nosny.

Ustroj nosny przewiduje si¢ wykona¢ na rusztowaniu z inwentaryzowanych klatek
rusztowaniowych oraz dwuteownikow. Ze wzgledu na réznorodnosé systemow rusztowan
stosowanych przez roznych wykonawcow w niniejszym projekcie nie zaprojektowano
szczegOtowego rozwigzania. Wykonawca jest zobowigzany opracowaé taki projekt we wlasnym
zakresie i przedtozy¢ do zaakceptowania przedstawicielowi inwestora. Projekt musi by¢ opracowany
i sprawdzony przez osoby posiadajace odpowiednie uprawnienia projektowe. Plyty przgsta majg byé
wykonane ze strzatka konstrukcyjna 13 mm, co winno by¢ uwzglednione w projekcie rusztowania.

Ustroj nosny zostat zaprojektowany w postaci dwoch zelbetowych dwuprzestowych belek o
zmiennym momencie bezwladnosci. Belki w przesle maja szeroko$é 40 cm i wysokos$¢ wraz z
ptyta 130 cm, przy podporze belki poszerzaja si¢ do 100 cm, przechodzac nad podpora w
poprzecznicg o szerokosci 200 cm nad podporg $rodkowa i 100 cm nad podporami skrajnymi.

W przgstach przewidziano wykonanie co okoto 3,5 m poprzecznicy o szerokosci 30 cm. W plycie
wykonac nalezy co 80 cm pod kazdym tokiem szyn otwory z pretem poziomym do mocowania
podktadek szynowych za pomoca $rub hakowych.

Beton B30, zbrojony stala 34GS. Prety gléwne zbrojenia musza byé faczone na dtugosci
przesel. Dopuszczalne jest spawanie pretow jednym ze sposobow podanych w normie
PN-89/5-10042 ,,Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone. Projektowanie.”
Ze wzgledu na duzg ilos¢ przewidzianych do taczenia pretéw i wysokie wymagania odnosnie
kwalifikacji spawaczy, ktérzy moga spawanie wykonywac, w projekcie przewidziano wykonanie
wigkszosci pofaczen na zaktad. Na zyczenie wykonawcy mozna te zaktady zastapic spawaniem.
Przy wykonywaniu montazu zbrojenia obowiazuje doktadno$é 1 cm przy rozstawie pretow zbrojenia
1 ustawianiu rur kablowych..

Mieszanka betonowa, ktéra bedzie zastosowana do wykonania ptyty musi odpowiadaé
warunkom podanym w opisie pali i podpér. Konsystencja mieszanki betonowej musi by¢
dostosowana do zaggszczenia zbrojenia i sposobu transportu. Przy klasie B30 konieczne jest
zastosowanie plastyfikatorow. Beton w czasie ukiadania musi by¢ wibrowany.

Szczegotowe dane dotyczace warunkdw wytworzenia i badania betonu oraz wbudowania stali
zostaly podane w szczegotowych specyfikacjach technicznych.
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10.0. Plyty przejsciowe.

Za obiektem przewiduje si¢ wykonac ptyty przejsciowe prefabrykowane dtugosci 6,0 m,
szerokosci 1,0 m i grubosci 40 cm. Plyty zaprojektowano z betonu B30 i zbrojono stalg 18G2-b. Plyty
nalezy zmontowac na dobrze zaggszczonym podiozu. stopien zageszczenia powinien by¢ zbadany i

wynosi¢ J;=1,0.

11.0. Porecze.

Ze wzgledu na bliskos¢ osrodka rekreacyjnego zastosowano odznaczajace sie duzg estetyka
porgcz aluminiowe. Koszt tych porgczy nie jest wyzszy od zastosowanych ostatnio rowniez ze
wzgledow estetycznych porgczy z elementéw zimno gigtych. Zastosowano porecz SF 120
wzmocniong w pochwycie ling stalowa.

Przewiduje si¢ zabezpieczenie antykorozyjne przez malowanie, mozliwe jest rowniez
wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego przez anodowanie. Rozstaw stupkow 2,0 m. Porgcz jest
wykonana z elementéw skrecanych na $ruby. W projekcie wydano jedynie rysunek dyspozycyjny
podajacy podstawowe parametry poreczy.

12.0.Nawierzchnia.
12.1. Nawierzchnia torowiska.

Dla maksymalnego obnizenia wysokosci konstrukcyjnej nawierzchni zastosowano na
wiadukcie nietypowy sposob zamocowania szyn tramwajowych. Podpory szynowe wypelnienie
koryta szynowego oraz materialy izolacyjne sa przedmiotem patentéw. Rozwiazanie podane w
projekcie jest oparte na systemie opatentowanym przez f-me POLMAR. Podobne rozwigzanie oferuje
rowniez f-ma Sika.

Izolacja powierzchni betonu wewnatrz koryta torowiska jest integralna czescia systemu
konstrukeji nawierzchni torowiska tramwajowego na wiadukcie.

Izolacj¢ nalezy wykonywac przy dobrej pogodzie po uprzednim wyschnigciu powierzchni betonu.
Powierzchnia betonu przed wykonaniem izolacji musi byé wygtadzona przy pomocy szlifierki, a w
ostatecznosci zaprawy niskoskurczowe;.

Szyny tramwajowe beda spoczywaly na podporach kopolimerowo-kauczukowych TW
grubosci 80 mm rozstawionych co 80 cm. Na podporach beda ustawione typowe stalowe podktadki
szynowe mocowane do konstrukcji wiaduktu za pomoca tatwych do wymiany $rub hakowych. Szyny
beda mocowane do podkladek za pomoca przytwierdzenia sprezystego SKL12. Pomigdzy podporami
przestrzen pod szynami zostanie wypeiniona masa podlewowa SM. Pozostala czg$¢ koryta bedzie
wypelniona granulatem polimerowo-glinokrzemianowym RNZ-G. Po zewngtrznej stronie granulat
bedzie przykryty plyta zelbetowa, prefabrykowana, nietypowa, wykonang w zwezonej formie plyty
EPT-3. Natomiast migdzy szynami ulozone beda prefabrykowane plyty zelbetowe EPT-1. Dla
zmniejszenia ilodci granulatu mozna pomigdzy szynami wykona¢ dodatkowa plyte betonows
grubosci okoto 8 cm.

Szyny tramwajowe nalezy zabezpieczy¢ przed przywarciem granulatu do SZyny poprzez
utozenie wzdhuz szyn wkladek fasonowych. W razie remontu masa zalewowa nadaje sie do
ponownego wykorzystania po podgrzaniu do temperatury okoto 150° C. Masy termoplastyczne sg
zestawami kauczukowo-asfaltowo-gumowymi i sa na licencji produkowane przez rafineri¢ nafty
,,Irzebinia”.

Powyzsze rozwigzanie nalezy traktowa¢ jako przyktadowe. Mozna zastosowaé Inny system
posiadajacy aprobat¢ IBDM pod warunkiem ze nie spowoduje to pogrubienia konstrukcji torowiska
oraz uzgodnienia zmiany z Przedsigbiorstwem Komunikacji Tramwajowe;.
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12.2. Nawierzchnia przej$é¢ stuzbowych.

Przewiduje si¢ wykonanie nawierzchni zywicznej o grubosci 6 mm. Tego typu nawierzchnie
sa wykonywane przez kilka firm. Nalezy zastosowa¢ materialy posiadajace aktualna aprobate IBDM.
Nawierzchni¢ nalezy wykonywa¢ przy dobrej pogodzie, po uprzednim wyschnieci powierzchni
betonu. Zasady przygotowania powierzchni betonu pod nawierzchnie oraz zasady wykonywania
nawierzchni sg podobne. Zostaly szczegétowo opisane w Szczegdtowej Specyfikacii Techniczne;.

13.0. Roboty wykoneczeniowe.

Wszystkie widoczne powierzchnie betonu plyty oraz oczepow palowych i podpér nalezy
pomalowac preparatem zabezpieczajacym beton przed przenikaniem w glab betonu wilgoci i
zwigzkow chemicznych powodujacych korozje betonu. Preparat musi posiadac aktualng aprobate
IBDM.

14.0. Urzadzenia obce.

Nie przewiduje si¢ prowadzenia po wiadukcie zadnych urzadzen obcych.

15.0. Prébne obciazenie.

Nie przewiduje si¢ koniecznosci wykonania probnego obciazenia pali, pod warunkiem
kontroli warstw gruntu przy zaglebieniu pali oraz wykonania badan doraznej wytrzymalosci na
sciskanie skaty wydobytej z dna otworu palowego i osiagnieciu pozytywnego wyniku tego badania.

Wiadukty przed oddaniem do uzytku powinny by¢ poddane probnemu obciazeniu na
podstawie odr¢bnego opracowania. Projekt probnego obcigzenia winien przewidywaé badanie
ugiecia obydwu przgsel oraz osiadanie podpor.

Zabrze marzec 1999 r.
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OPIS TECHN!CZNY
do projektu ktadki w ulicy Bytomskiej w Swigtochtowicach obiekt Sw-11.3
w km 21,0+30,61 DTS.

1.0. Podstawa opracowania dokumentacji w 1995 r.

- Umowa z DTS S.A. na wykonanie projektu wezta drogowego DTS z ulica Bytomska.

- Projekt koncepcyjny wezta drogowego oraz wiaduktu opracowany w tut. Biurze w roku 1994.
- Archiwalny projekt techniczny tego wiaduktu opracowany w tut. Biurze w roku 1986.

- Dokumentacja z technicznych badan podtoza gruntowego wykonana przez Wojewodzkie
Przedsigbiorstwo Wiertniczo-Geologiczne w Tychach.

- Projekt uzdatnienia podtoza wiaduktu i przej¢ dla pieszych na skrzyzowaniu DTSS z ulicg
Bytomska w Swigtochtowicach opracowany przez Katowickie Przedsigbiorstwo Geologiczne w
Katowicach w 1987 r.

- Dokumentacja technicznych badan podfoza gruntowego w rejonie projektowanego wiaduktu
drogowego DTS (zad. XV) przy ulicy Bytomskiej w Swigtochtowicach opracowany przez
Przedsigbiorstwo Gemes sp. z 0.0. w 1995 1.

- Postanowienie Dyrektora OUG w Katowicach L.dz. 511/47/95 z dnia 15.03.1995 w sprawie
wyrazenia zgody na budowe odcinka Drogowej Trasy Srednicowej GOP od granicy miast Ruda
Slaska w Swigtochtowicach do ulicy Gwareckiej w Chorzowie.

- Projekt drogowy wezla opracowany w tut. Biurze w b.r.

- PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Obcigzenia.

- PN-83/B-03010 Sciany oporowe. Obliczenia statyczne i projektowanie.

- PN-91/5-10042 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprgzone. Obliczenia
statyczne 1 projektowanie.

- PN-83/B-02482 Fundamenty budowlane. Nosno$¢ pali i fundamentow palowych.

- Wymagania i zalecenia dotyczace wykonywania betonow do konstrukcji. Zatacznik do zarzadzenia
nr 1/90 GDDP z dnia 03.01.1990 r.

1.1. Dokumenty dodatkowe dostarczone w trakcie aktualizacji projektu.

- Pismo Dyrektora Urzgdu Gorniczego w Katowicach L.dz. 5130/1435/98/Grz z dnia 01.12
1998 r. informujace Ze teren w rejonie projektowanego obiektu nie jest terenem goérniczym:.
zal. 1.
- Ekspertyza gérniczo-pozarowa oraz aneks do projektu technicznego uzdatnienia podtoza w
rejonie ul. Bytomskiej w Swietochtowicach zad. XV DTS opracowana przez firme Lkspert”
sp. z 0.0. w Katowicach Zaktad Doradztwa Techniczno-Ekonomiczno-Prawnego w zakresie
Ochrony Terenéw Gomiczych i Gornictwa w 1989 r.
- Zaktualizowany Projekt Uzdatniania podtoza wiaduktu i przejs¢ dla pieszych
na skrzyzowaniu DTS z ulica Bytomska w Swietochlowicach zad. XV opracowany przez
,Ekspert” sp. z 0.0. Consulting-Marketing Katowice kwiecien 1995 r.
- Opinia weryfikacyjna do projektu technicznego zamiennego —-DTS zad. XV-ul. Bytomska.
Wiadukty drogowe SW-11.1;Wiadukty tramwajowe SW11.2; Kladka dla pieszych.
Opracowane przez Pracownig¢ Projektowa ,, Aspekt” w Katowicach w pazdzierniku 1997 r.
- Sprawozdanie z prac uzdatniajacych podioze wiaduktu i przejs¢ dla pieszych na
skrzyzowaniu DTS z ul. Bytomska w Swietochtowicach zad. XV z lutego 1999r.
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2.0. Lokalizacja i uwarunkowania wykonawcze.

Ulica Bytomska posiada obecnie jedna jezdni¢ o szerokosci okoto 10,5 m oraz dwutorowa
lini¢ tramwajowa na wydzielonym torowisku. Wedtug aktualnych postanowien na odcinku z
skrzyzowania z projektowana DTS bedzie posiadata dwie jezdnie po 7,0 m chodnik wzdhuz jezdni
wschodniej, dwutorows lini¢ tramwajowa na torowisku wydzielonym po stronie zachodniej oraz
chodnik po zachodniej stronie torowiska tramwajowego ktéry nad DTS przejdzie osobna kiadka. W
czasie budowy wiaduktow 1 ktadki musi by¢ utrzymany ruch samochodowy i tramwajowy wzdtuz
ulicy Bytomskiej, w tym celu zaprojektowany zostat objazd drogowo tramwajowy po zachodniej
stronie wezla.

Utrudnieniem w prowadzeniu budowy wiaduktéw jest uruchomienie fragmentu DTSSSS i
powiazanie go docelowymi obustronnymi rampami z ulicg Bytomska. Stwarza to znaczne utrudnienie
przy budowie przyczotkéw, i sklonito do wyeliminowania bezposéredniego posadowienia podpdr
ktore bylo przyjete w poprzednich fazach projektu technicznego wezla. Dodatkowymi argumentami
przemawiajacym za takim rozwigzaniem posadowienia jest bezpieczne posadowienie ponizej
przerostow weglowych ktore po odstonieciu w czasie wykonywania wykopu pod DTS beda podatne
na samozapton.

3.0. Cel i zakres opracowania.

Aktualizacja projektu jest zwigzana z zmiang uwarunkowan wykonawczych (catkowite
usuniecie uzbrojenia podziemnego z ulicy Bytomskiej, decyzja DTS o wyprzedzajacym wykonaniu
robot ziemnych) oraz usuni¢gciem usterek projektowych wskazanych przez weryfikatora projektu.

Zmiana uwarunkowan wplynela na zmiang kolejnosci robot przy budowie wszystkich
obiektow wchodzacych w sktad zadania oraz zmiany przedmiarow kosztorysowych.

W ramach aktualizacji i usuwania usterek poprawiono btedy w oznaczeniach pretow
zbrojeniowych na rysunkach, wprowadzono na ktadce nawierzchni¢ zywiczng oraz zrezygnowano z
okreslenia szczegotowego typu tozysk 1 producenta porgczy podajac tylko ich charakterystyke.
Pozostale rozwiazania projektowe po uprzednim uzgodnieniu z autorem opinii weryfikacyjnej
pozostawiono bez zmian.

4.0. Podstawowe parametry projektowanego obiektu.

Zaprojektowano kladke o szerokosci w §wietle porgczy 4,0 m 1 dtugosci catkowitej 45 m.
Dhugosé teoretyczna 2*21,5 m. Podpora $rodkowa miesci si¢ na pasie rozdziatu jezdni DTS, podpory
skrajne w skarpach wykopu trasy, ktérym na przestrzeni zajmowanej przez wszystkie projektowane
obiekty trzeba bylo nada¢ pochylenie 1:1,2 zamiast pochylenia 1:2. W skfad obiektu wchodza takze
mury oporowe, ktore od strony zachodniej tworza ukosne skrzydla stojace oraz mury oporowe M-4 i
M-5 pomigdzy kladka a wiaduktem tramwajowym.

Trasa Srednicowa w miejscu skrzyzowania z ulica Bytomska jest zaprojektowana w tuku
poziomym o promieniu 1500 m. Podpory skrajne ktadki znajduja si¢ na wspotsrodkowych tukach
kotowych poziomych o promieniach réznigcych si¢ 0 21,5 m.

Obiekt zostat zaprojektowany na obciazenie ruchome tlumem 4,0 kN/m” zgodnie z norma PN-
85/S-10030.

5.0. Warunki gornicze.

Teren na ktorym zlokalizowano wezet drogowy lezy w rejonie nadzoru i kontroli Okrggowego
Urzedu Gorniczego w Katowicach, w granicach obszaru gorniczego KWK Slask, KWK Polska oraz
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KWK Barbara Chorzow. W rejonie wezta byta prowadzona w czasie od 1855 do 1959 roku
cksploatacja wegla w plytkich i glgbokich poktadach. Jak wynika z ekspertyzy gorniczo-geologicznej
opracowanej dla DTS w rejonie projektowanych wiaduktow wyeksploatowane zostaty poktady 418 i
419 na gigbokosci 26 do 48 m, poktady 504 do 510 (6 pokladoéw) na glebokosci 68 — 150 m, oraz
poktfad 615 na gigbokosci 150 — 300 m. Grubos¢ wyeksploatowanych poktadéw wynosita od 1,2 do
5.5 m, facznie okoto 22m z czego tylko poktad 510 o grubosci 2,3 m byl eksploatowany na
podsadzke ptynna, pozostale na zawat. Pod ulica Bytomska pozostawiony byt filar ochronny,
rownoczesnie w tym rejonie przebiegaty granice eksploatacji kilku poktadow. Dalszej eksploatacji
wegla w tym rejonie nie przewiduje sig, jednak istnieje niebezpieczefistwo powstania zapadlisk na
skutek niedostatecznego zacisnigcia starych ptytkich wyrobisk i szybow, zwlaszcza z tego powodu,
ze eksploatacja wigkszosci pokladéw byla prowadzona systemem komorowym lub korytarzowym w
czasie, ktorej pozostawiane byly nie wybrane fragmenty pokiadéw. Szczegélne zagrozenie
zapadliskowe stanowia wyrobiska przy filarowe i ich skrzyzowania bedace na glebokoéci 100 m
ponizej powierzchni terenu. Opinia OUG nakazuje zabezpieczy¢ projektowane obiekty przed
niebezpieczenstwem nieciagtych odksztaltcen terenu. Postanowienie Dyrektora OUG w Katowicach
L.dz.. 511/47/95 z dnia 15.03.1995 w sprawie wyrazenia zgody na budowg odcinka Drogowej Trasy
Srednicowej GOP od granicy miast Ruda Slaska w Swigtochtowicach do ulicy Gwareckiej w
Chorzowie nakazuje zabezpieczy¢ projektowane obiekty przed niebezpieczenstwem nieciagtych
odksztatcen terenu.

Pismo Dyrektora Urzedu Gorniczego w Katowicach L.dz. 5130/1435/98/Grz z dnia
01.12.1998 r informuje ze teren w rejonie projektowanego obiektu nie jest terenem gorniczym. W
przesztosci byla tam prowadzona eksploatacja ktora moze powodowaé opdznione wptywy majace
charakter deformacji nieciaglych gérotworu.

W 1987 r. zostal opracowany przez Katowickie Przedsigbiorstwo Geologiczne projekt
uzdatniania podtoza wiaduktu polegajacy na wttaczaniu w gérotwor zaczynu cementowo —
popiotowego. Jako popi6t stosowany miat by¢ popiot lotny z wegla kamiennego pozyskiwany z
elektrofiltrow elektrowni , Miechowice”, , Lagisza”, lub ,,Bedzin”. Wykonanie podsadzki powinno
catkowicie zabezpieczy¢ gorotwor przed tworzeniem si¢ zapadlisk. Wedtug tej technologii wykonano
cz¢$¢ robot podsadzkowych w rejonie projektowanego wezta. Podezas wykonywania robot
podsadzkowych wg tego projektu w trzech otworach usytuowanych po wschodniej stronie ulicy
Bytomskiej stwierdzono wydobywanie si¢ z otworéw goracego powietrza oraz dymu.
Przeprowadzono niezb¢dne badania temperatur i sktadu chemicznego powietrza . Opis wynikow
badan i zaleconych prac zabezpieczajacych przed pozarem w wyrobiskach jest zawarty w ekspertyzie
gorniczo-pozarowej opracowanej w 1989 r. Roboty podsadzkowe zostaly jednak przerwane na skutek
braku $rodkow finansowych.

Na podstawie tej ekspertyzy opracowano w 1995 r ,,Zaktualizowany Projekt Uzdatniania
podioza ....” w ktorym przewidziano poglebienie niektorych juz uprzednio wykonanych otworéw
oraz dokonczenie zatlaczania w otworach ktore nie zostaly jeszcze rozpoczgte. Powyzszy projekt
przewidywat ze po wykonaniu tych robét ,, mozna uznac te cze$¢ przedmiotowego terenu za
uzdatniong 1 catkowicie zabezpieczona przed mozliwoscia powstania deformacji nieciaghtych”.

Roboty przewidziane projektem uzdatniania wykonane zostaty w 1998 roku. Wykonawca
przedstawit w lutym 1999 r sprawozdanie z prac uzdatniajacych. Sprawozdanie stwierdza ze podioze
przedstawionego wiaduktu zostalo uzdatnione, a powierzchnia terenu zabezpieczona przed
mozliwoscia powstania na powierzchni deformacji nieciagltych wywotanych ptytka eksploatacjg.

6.0. Warunki geologiczne.

Na przedmiotowym terenie wystepuja dochodzace do kilku metréw grubosci osady
czwartorz¢du, natomiast podtoze buduja utwory karbonu. Czwartorzed jest reprezentowany przez
nasypy niekontrolowane oraz plejstocenskie utwory wodnolodowcowe i morenowe. Nasypy
niekontrolowane sa niejednorodne i sktadaja si¢ z piasku, zuzla paleniskowego i hutniczego, gruzu i
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spiekow hutniczych. Ze wzgledu na wiek i genezg sa to utwory luzne. Seria wodnolodowcowa jest
reprezentowana przez soczewkowate zalegajace w karbonie rzeczno — zastoiskowe pyly,

gliny pylaste, piaski gliniaste, piaski pylaste i drobne. Osady te osiagaja miazszo$¢ do okoto 2m.
Spoiste grunty maja przewaznie konsystencje plastyczna, natomiast utwory sypkie sa $rednio
zaggszczone. Seria morenowa jest zbudowana z glin piaszczystych, glin zwigztych oraz piaskow
gliniastych czasem z domieszka zwiréw i okruchéw piaskowca. Grunty morenowe maja konsystencja
twardoplastyczna, 1 zalegaja na karbonie w postaci izolowanych platow o miazszosci 1,0 do 1,5 m.

Utwory karbonskie w partii przypowierzchniowej s silnie zwietrzate, dajac jako produkt
wietrzenia roznego rodzaju piaski i rumosz piaskowca, gliny, ity oraz zwietrzeliny gliniaste lupkéw
ilastych, piaszczystych i weglowych. Ztoze przeciete jest kilkoma uskokami o niewielkich zrzutach.

Pierwsze badania geologiczne wykonane przez WPWG Tychy nawiazywato do innej niz
obecnie koncepcji i lokalizacji wezta drogowego. Otwory geologiczne wykonane w ramach tych
badan sg reprezentatywne dla posadowienia nitki wschodniej wiaduktu drogowego. W ramach
wiercen podsadzkowych wykonane zostaly otwory w rejonie posadowienia kladki dla pieszych. Silny
upad warstw geologicznych wykazywany na wykonanych profilach geologicznych oraz brak
ciaglosci warstw sklonity do wykonania jeszcze jednego rzedu otworéw geologicznych
zlokalizowanego pod projektowanym wiaduktem tramwajowym, co zostato wykonane przez f — me
,.Gemes”.

Dodatkowe badania uscislity rozpoznanie warstw oraz umiejscowily uskok tektoniczny
przebiegajacy wzdtuz pétnocnej krawedzi projektowanej Trasy Srednicowej wyraznie pogarszajacy
warunki posadowienia podpor skrajnych po potnocnej stronie projektowanych obiektow.

W ramach badan zleconych firmie ,,Gemes™ wykonane zostaty pomiary dorazne;
wytrzymatosci na $ciskanie jednoosiowe nawierconych skat, ktére w dokumentacjach poprzednich
uzyskiwaly nazwe zwietrzelin, rumoszu lub skal migkkich bez podania informacji o mozliwosci i
ograniczeniach wytrzymatosciowych przy projektowaniu posadowienia. Na poziomie zblizonym do
projektowanego posadowienia srednia wytrzymato$¢ dorazna wyniosta dla ifowcéw i mutowcow
okoto 0,57 Mpa, natomiast dla piaskowcéw 1,2 Mpa.

Okreslenie dopuszczalnego obciazenia podtoza jest zalezne od stopnia spekania skaty.
Konieczna jest ocena stopnia spekania skaly w obrebie ostatniego metra jego dhugosci. Jezeli podloze
bedzie mato spgkane mozna okresli¢ wielko$¢ dopuszezalnego obcigzenia jak dla fundamentowania
na duzej glebokosci wg wzoru:

qdop:1 ,6XRC+YDXDF

YD - Cigzar objgtosciowy gruntu obok fundamentu,
Dy zaglebienie fundamentu.
R — wytrzymatlo$¢ dorazna skaty w poziomie stopy pala.

Jezeli skata okaze si¢ spekana w stopniu wigkszym, dopuszczalne obciazenie podioza nalezy
okresli¢ wg wzoru:
qdnp:R . *(LS/Lm)O,S45

Ls= odlegto$¢ pomigdzy szczelinami [m]
L.= szeroko$¢ podstawy pala [m].

Bardziej szczegétowe dane dotyczace okre$lania nosnoéci podtoza zostaly podane w
szczegotowe) specyfikacji techniczne;.

Dla umozliwienia wykonania niezbednych badan podtoza pod podstawa pali nalezy dobrac
taka technologi¢ ich wykonania zeby umozliwi¢ ocene stopnia spekania Scian otworu przynajmniej
na dhugosci ostatniego metra dtugosci pala, pobranie i zbadanie probek skaly. Betonowanie pala
bedzie mogto nastapi¢ dopiero po sprawdzeniu no$nosci podioza | moze by¢ poprzedzone
poszerzeniem podstawy pala lub jego wydtuzeniem.
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7.0. Podpory obiektu.

Zaprojektowano wykonanie fundamentéw obiektow z pali ¢ 150 cm. Pale podpér skrajnych
majg dtugos¢ 12 113 m. Pale podpory srodkowej po 10 m. W podporze srodkowej projektuje sie
wykona¢ dwa pale w odlegtosci osiowej 2 m. W podporach skrajnych zaplanowano wykonaé tylko
po jednym palu. Pale maja by¢ wykonywane z poziomu obecnego terenu. Dla uzyskania potrzebnej
rzgdnej gory pali przewiduje si¢ wykonanie nadstawki na palach skrajnych o dtugosci okoto 3,0 m.
Pale podpor skrajnych beda zwienczone oczepem o przekroju 1,0%1,5 m. Pale podpory srodkowe;
beda rowniez zwieficzone oczepem na ktorym wykonany bedzie filar tarczowy.

Wszystkie pale musza by¢ wytyczone geodezyjnie. Po wytyczeniu nalezy zastabilizowaé po 4
swiadki dla kazdego pala tak zeby po wstgpnym ustawieniu rury urzadzenia wiertniczego mozna bylo
skontrolowa¢ prawidtowos¢ jej ustawienia.

Dlugos¢ pali zostata okreslona na podstawie dokumentacji geologicznej, ktora nie okreélita
wytrzymatosci gruntu w podfozu gruntowym na poziomie projektowanego posadowienia.
Wytrzymatos¢ skat na poziomie odwiertéw ,,GEMESU” okazata si¢ niewystarczajaca. Konieczne jest
po wywierceniu kazdego pala zbadanie wytrzymatosci skaly na $ciskanie oraz okreélenie
dopuszczalnego obciazenia masywu skalnego. W wypadku jezeli dopuszczalne obciazenie masywu
pod palami w podporze $rodkowej okaze si¢ mniejsze od 1,0 MPa, a dla podpory skrajnej mniejsze
niz 0,8 MPa konieczna bgdzie zmiana polegajaca na jego wydtuzeniu w ramach nadzoru autorskiego.
W wypadku uzyskania lepszych niz si¢ zaklada rezultatow przy badaniu wytrzymatosci skaty mozna
bedzie zrezygnowac z poszerzenia stopy pali ktore zostato zalozone dla wszystkich pali ktadki. Nie
przewiduje si¢ koniecznosci wydtuzania zbrojenia, dolna czes¢ przedtuzonego pala moze pozostaé
niezbrojona.

Pale, filar i oczepy zostaty zaprojektowane z betonu B30 zbrojone stala 18G2-b. Szkielety
zbrojenia pali przed wlozeniem do otworu podlegaja odbiorowi przez Inspektora nadzoru.
Betonowanie pali musi by¢ wykonane przy pomocy rury zapobiegajacej zrzucaniu betonu z
wysokosci wigkszej niz 1 m (podobnej do stosowanej w metodzie Contraktor). Mieszanka betonowa
musi by¢ zaprojektowana laboratoryjnie. Cement uzyty do mieszanki musi by¢ czysto klinkierowy.
Beton uzyty do konstrukcji mostowych musi mie¢ nasiakliwo$¢ mniejsza od 4 %, stopien
wodoszczelnosci W8, odpornos¢ na zamarzanie F150.

Gorna powierzchnia pali, na ktorych bedzie wykonany oczep ma by¢ wykonana z
dokiadnoscia do 5 cm. Po zabetonowaniu pala jego gorna powierzchnig nalezy zabezpieczyé przed
nadmiernym wysychaniem i zapewni¢ pielggnacj¢ przez min 7 dni. Oczepy podpor skrajnych nalezy
wykonac¢ na rusztowaniu z klatek stalowych , natomiast oczep podpory $rodkowej nalezy wykona¢ na
warstwie betonu B10 utozonym w wykopie. Powierzchnie oczepéw, ktére beda sie stykaty z gruntem
nalezy przed zasypaniem izolowa¢ przez posmarowanie dwukrotnie lepikiem asfaltowym na goraco.

Szczegotowe dane dotyczace warunkéw wytworzenia i badania betonu oraz wbudowania stali
zostaly podane w szczegdlowych specyfikacjach technicznych.

8.0. Lozyska kladki.

Zaprojektowano zastosowanie tozysk:

- na skrajnej podporze wyzszej, od strony centrum Swigtochtowic przewiduje si¢
zastosowanie tozyska jednokierunkowo przesuwnego o udzwigu pionowym 800 kN, oraz
tozyska wielokierunkowo przesuwnego o udzwigu 800 kN.

- napodporze skrajnej nizszej od strony Bytomia przewiduje si¢ ustawienie tozyska statego

o0 udzwigu pionowym 800 kN oraz tozyska wielokierunkowo przesuwnego o udzwigu 800

kN.

- na podporze srodkowej przewiduje si¢ zastosowanie wytacznie tozysk wielokierunkowo
przesuwnych o udzwigu pionowym 1600 kN.

Pozostate dane charakteryzujace tozyska podano na rysunku zestawczym.
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Lozyska maja by¢ ustawione na ciosach podtozyskowych za posrednictwem podlewki
poziomujacej z betonu niskoskurczowego. Dokladnos¢ ustawienia tozysk w pionie oraz w planie
musi by¢ zgodna z wytycznymi producenta tozysk. Lozyska przed ustawieniem podlegaja odbiorowi
polegajacemu na kontroli formalnej atestu, kontroli podstawowych wymiardw oraz zabezpieczenia
antykorozyjnego 1 smarowania.

9.0. Ustrdj nosny.

Ustrdj nosny przewiduje si¢ wykona¢ na rusztowaniu z inwentaryzowanych klatek
rusztowaniowych oraz dwuteownikow. Ze wzgledu na réznorodnos¢ systemow rusztowan
stosowanych przez réznych wykonawcow w niniejszym projekcie nie zaprojektowano
szczegolowego rozwigzania. Wykonawca jest zobowigzany opracowac taki projekt we wlasnym
zakresie 1 przedlozy¢ do zaakceptowania przedstawicielowi inwestora. Projekt musi by¢ opracowany
1 sprawdzony przez osoby posiadajace odpowiednie uprawnienia projektowe. Plyty przesta maja by¢
wykonane ze strzatka konstrukcyjng 13 mm, co winno by¢ uwzglednione w projekcie rusztowania.

Ustroj no$ny zostatl zaprojektowany w postaci dwoch zelbetowych dwuprzestowych belek o
zmiennym momencie bezwladnosci. Belki w przesle maja szeroko$¢ 40 cm 1 wysoko$¢ wraz z
ptyta 110 cm, przy podporze belki poszerzaja si¢ do 100 cm, przechodzac nad podpora w
poprzecznicg o szerokosci 200 cm nad podporg srodkowa i 100 cm nad podporami skrajnymi.

W przestach przewidziano wykonanie po jednej poprzecznicy o szerokosci 30 cm. Grubos¢ plyty
wynikla z koniecznosci umieszczenia w niej 18 rur kablowych ¢ 100 mm.

Beton B30, zbrojony stalg 34GS. Prety glowne zbrojenia musza by¢ taczone na dlugosci
przgset. Dopuszczalne jest spawanie pretéw jednym ze sposobow podanych w normie
PN-89/5-10042 ,,Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe 1 spr¢zone. Projektowanie.”
Ze wzgledu na duza 1los¢ przewidzianych do taczenia pretow 1 wysokie wymagania odnosnie
kwalifikacji spawaczy, ktorzy moga spawanie wykonywac, w projekcie przewidziano wykonanie
wigkszosci polaczen na zaklad. Na zyczenie wykonawcy mozna te zaklady zastapi¢ spawaniem.
Przy wykonywaniu montazu zbrojenia obowiazuje doktadnos$¢ 1 cm przy rozstawie pretow zbrojenia
1 ustawianiu rur kablowych..

Mieszanka betonowa, ktéra bedzie zastosowana do wykonania ptyty musi odpowiadac
warunkom podanym w opisie pali 1 podpor. Konsystencja mieszanki betonowej musi by¢
dostosowana do zaggszczenia zbrojenia 1 sposobu transportu. Przy klasie B30 konieczne jest
zastosowanie plastyfikatoréw. Beton w czasie uktadania musi by¢ wibrowany.

Szczegdtowe dane dotyczace warunkow wytworzenia i badania betonu oraz wbudowania stali
zostaly podane w szczegolowych specyfikacjach technicznych.

10.0. Porecze.

Ze wzgledu na bliskos¢ osrodka rekreacyjnego zastosowano odznaczajace si¢ duza estetyka
porgcz aluminiowe. Koszt tych porgczy nie jest wyzszy od zastosowanych ostatnio réwniez ze
wzgledow estetycznych porgczy z elementow zimno gigtych. Zastosowano porgcz SF 120
wzmocniong w pochwycie ling stalowa.

Przewiduje si¢ zabezpieczenie antykorozyjne przez malowanie, mozliwe jest rowniez
wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego przez anodowanie. Rozstaw stupkow 2,0 m. Porgez jest
wykonana z elementow skrecanych na Sruby. W projekcie wydano jedynie rysunek dyspozycyjny
podajacy podstawowe parametry porgczy.



11.0.Nawierzchnia.

Przewiduje si¢ wykonanie nawierzchni zywicznej o grubosci 6 mm. Tego typu nawierzchnie sa
wykonywane przez kilka firm. Nalezy zastosowa¢ materiaty posiadajace aktualng aprobate IBDM.
Nawierzchnig nalezy wykonywac przy dobrej pogodzie, po uprzednim wyschnieci powierzchni
betonu. Zasady przygotowania powierzchni betonu pod nawierzchnig oraz zasady wykonmywania
nawierzchni sa podobne. Zostaly szczegotowo opisane w Szczegdtowej Specyfikacji Technicznej.

12.0.Roboty wykonczeniowe.

Wszystkie widoczne powierzchnie betonu plyty oraz oczepéw palowych i podpér nalezy
pomalowac preparatem zabezpieczajacym beton przed przenikaniem w glab betonu wilgoci i
zwigzkow chemicznych powodujacych korozje betonu. Preparat musi posiadaé aktualng aprobate

IBDM.

13.0. Urzadzenia obce.

Wszystkie otwory kablowe zaprojektowane w plycie kladki sa przeznaczone na kable teletechniczne.
W czasie budowy ktadki nie beda wystepowaty zadne kolizje z urzadzeniami podziemnymi.

14.0. Schody rewizyjne.

Obok kiadki , dla uniknigcia niszczenia skarpy nasypu zaprojektowano schody rewizyjne
dla stuzb utrzymania. Schody beda miaty szerokos¢ stopni 80 cm oraz jednostronna porecz. Stopnie o
wymiarach 15,5%30 cm. Ze wzgledu na duzg dtugosé schody podzielono na dwie czesci . Na
obydwoch koncach oraz pod dylatacja poprzeczng wykonano belki fundamentowe posadowione
ponizej poziomu przemarzania. Schody zaprojektowano z betonu B20 zbrojonego stala 18G2-b. W
wykopie pod schody przed utozeniem zbrojenia nalezy wykonaé warstwe chudego betonu B10.
Wzdtuz schodow zaprojektowano jednostronng porecz rurowa.

Szczegotowe dane dotyczace warunkow wytworzenia i badania betonu oraz wbudowania stali

oraz wykonania porgczy zostaty podane w szczegdtowych specyfikacjach technicznych.

15.0. Mury oporowe.

Pomigdzy kiadka a wiaduktem tramwajowym zaprojektowano mury oporowe M-6 o
wysokosci 4,8 m 1 dfugosci 2,06 m. Po drugiej stronie ktadki mur M-4 i M-5 skladajace si¢ z
segmentow o wysokosci 4,8 i 3,3 m. Mur oporowy M-4 ma dtugos¢ 2*7,1 m, a mur M-5 ma dtugosé¢
2*4,8 m. Wszystkie mury zaprojektowano jako ptytowo-katowe z betonu B30 zbrojone stala 18G2-b.

Szczegolowe dane dotyczace warunkéw wytworzenia i badania betonu oraz wbudowania stali
zostaly podane w szczegdtowych specyfikacjach technicznych.

16.0. Prébne obcigzenie.

Nie przewiduje si¢ koniecznosci wykonania probnego obciazenia pali, pod warunkiem
kontroli warstw gruntu przy zagl¢bieniu pali oraz wykonania badan doraznej wytrzymatosci na
sciskanie skaty wydobytej z dna otworu palowego i osiagnieciu pozytywhrego wyniku tego badania.
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Ktadka przed oddaniem do uzytku powinna by¢ poddana probnemu obciazeniu na podstawie
odrgbnego opracowania. Projekt probnego obcigzenia winien przewidywac badanie ugigcia obydwu
przeset oraz osiadanie podpor.

Zabrze marzec 1999 r.
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Dyrektor Katowice, dnia 1.12.1998r.
U i
Okregowego Urzedu Gorniczego DROGOWA TRASA SF‘\:DN'w\\A o
w Katowicach DATA WPEvwil A’// %)
L. dz 5130/1435/98/Grz — OQ[_’K?Q-

w»Drogowa Trasa Srednicowa” S.A.

ul. Mieszka I nr 10
skr. poczt. 1768 //
40-877 Katowice j/

Odpowiadajac na wniosek z dnia 27.11.1998r. (data wplywu 27.11.1998r))
L. dz. 1946PDDM.doc w sprawie uzgodnienia warunkéw zabudowy i zagospodarowania
terenu dla zamierzenia inwestycyjnego p.n. zabudowa odcinka Drogowej Trasy Srednicowej

w Swigtochlowicach (w zakresie jak to przedstawiono na zal. mapowym)

Okregowy Urzad Gorniczy w Katowicach stwierdza, ze nieruchomosé, ktorej dotyczy wniosek jest
polozona na terenie nie bedacym w swietle aktualnie obowigzujacej wykladni przepisow terenem
gorniczym, do ktorego ma zastosowanie przepis art. 40 ust. 4 pkt 6 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r.

o zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. z 1994 r. Nr 89, poz. 415 z pozn. zm.).

W zwiazku z powyzszym brak jest podstaw do dzialania tut. Urzedu w odniesieniu do
przedmiotowej nieruchomosci w trybie powolanych wyzej przepisow.

Tut. Urzad informuje jednoczesnie, ze pod przedmiotowym terenem prowadzit w przeszlosci,
eksploatacje zlikwidowany zaklad gorniczy, przy czym nie moina wykluczyé wystapienia
opoznionych wplywow tej eksploatacji, majacych charakter deformacji niecigglych
gorotworu i powierzchni z uwagi na stara, plytka eksploatacje gérniczq (w zakresie

oznaczonym Kreskowaniem koloru niebieskiego na zal. mapowym).

3"'*'—' n'@?

Zat.: wgr axd ‘n’mm_- E g

1 egz. wycinka mapy

Do wiadomosci:

KWK | Polska-Wirek”




WOJEWODZKIE BIURO PROJEKTOW W ZABRZU -~ |
|

Sp.zo.0. ul. Knurowska 19 PL 41-804 Zabrze tel. (32) 276-12-15 fax (32) 276-11-20

e-mail: wbp-zab@zeus.polsl.gliwice.pl
# DROGI | MOSTY # CIEPLOWNICTWO | GAZOWNICTWO # TECHNIKA SANITARNA & ‘

% ARCHITEKTURA | BUDOWNICTWO # INSTALACJE | SIECI ELEKTROENERGETYCZNE =

Zabrze, dnia ,
TKIZe-202/A2S /  _ /99 27. 01 1998

PRZEDSIEBIORSTWO KOMUNIKACJI
TRAMWAJOWEJ W KATOWICACH
ul. Wita Stwosza 31

40-042 KATOWICE

Dotyczy: wiaduktu tramwajowego S,-11.2 w ciagu ul. Bytomskiej w Swietochtowicach.
DTS zad. XV

W zwigzku z watpliwosciami zgtoszonymi w Waszym pi$mie DT/TTT-T/117/99 z 1999.01.20,
WBP wyjasnia:
zaréwno w projekcie z 1995 r. jak i w obecnej zaktualizowanej wersii linia tramwajowa w tym

rejonie jest dwutorowa, prowadzona na 2 odrebnych wiaduktach

- na przestanym przy poprzednim pismie rysunku opisano nad tabliczkg znamionowa,
ze wprowadzone zmiany w konstrukcji torowiska na wiadukcie w stosunku do rozwigzan
z 1995 r. dotyczg zastosowania wktadek torowych oraz bocznych plyt torowiska.
Powyzsze zmiany dotyczg oczywicie obydwdch wiaduktow

- wprowadzone zmiany upodobniajg rozwigzanie do zatwierdzonego przez Was w roku ubiegltym
rozwigzania konstrukcji torowiska na wiadukcie w ciggu ul. Wolnosci w Chorzowie

- zwgzong plytg EPT-3 o szerokosci 200 mm zastosowano dla wyeliminowania duzej ilosci
drogiej masy bitumicznej, ktéra ulegatby rozkruszeniu w czasie wymiany szyn. Plyta zawezona
mogtaby by¢ wyprodukowana w formie piyty typowej poprzez wbudowanie tymczasowego
ogranicznika szeroko$ci. Jezeli PKT ma zastrzezenia co do zastosowania takiego nietypowego
prefabrykatu mozemy pozostaé przy rozwigzaniu dotychczasowym i wypetniac tg przestrzen
masg bitumiczna.

Prosimy o zajecie stanowiska.

Do wiadomosci:
DTS S.A.
ul. Mieszka | nr 10, 40-877 Katowice

Kopie: TKx2
e

# NIP 648-000-09-82 # konto 10501588-200368678 BANK SLASKI O/ZABRZE #
# rejestr handlowy RHB 7638 SAD REJONOWY Katowice # Zarzad tel. (32) 276-13-01
# Prezes Zarzadu Stefan Lazar (zarzad jednoosobowy) ## kapitat zaktadowy 71.650 zi (PLN) #

Alicia Giczewska-ST 619/Teksty/TKPisma/PK T-Katowice
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PRZEDSIEBIORSTWO KOMUNIKACJI TRAMWAJOWEJ

W KATOWICACH
40-042 Katowice, ul. Wita Stwosza 31

Dyrektor tel. (032) 512-787 Centrala: /informacja/ (032) 257-92-00 lub 257-79-nr wewn. fax: (032) 510-096
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Katowice ditia 99-02-10
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WBP ZABRZE

PROKURENT SPOLKI
KIEROWNIK PRACOWNI KOMUNIKACYJNEJ

MGR IN2. ANDRZEJ KUBICZEK

UL. KNUROWSKA 19
41-804 Z A B R Z E

DT /TTT-T/ 49| /00

dot: wiaduktu tramwajoweqo Sw - 11.2 w ciggu ul. Bytomskiej w
Swietochtowicach. DTS zadanie XV.

W nawigzaniu do korespondenc;ji dotyczacej tematu jw. uprzejmie in-
formuje, ze przyjmujemy do wiadomosci informacje jakie zostaly zawarte w
Waszym pi$mie nr. TK / Ze - 202 / 125/ -1799 z dnia 27.01.99 i nie wnosi-
my zastrzezen do proponowanej ptyty EPT - 3.




