OPISTECHNICZNY

Dla projektu wykonawczego, droga do terenéw potozonych w rejonie
ul. Zielong w Swigtochtowicach. Etap — 1, KM KL 0.3+79.64 do KM 0.6+37.18.

1. Podstawa opr acowania.

@ UmowaNR 38/IR/2012 — U/36/JR/2244/12 z dnia 30.05.2012 r.

na opracowanie projektu jw.

Mapa zasadnicza w skali 1:500, KERG 92/2012, zaktualizowana

przez Geodete Uprawnionego.

Opinia geotechniczna dla budowy drogi do terendw potozonych w rejonie
ulicy Zielongl w Swietochtowicach.

Generalna Dyrekcja Drog Publicznych, Katalog Typowych Konstrukgji
Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych, IBDIM Warszawa 1997 rok.
Dziennik Ustaw NR 43 z dnia 14 maja 1999 roku, poz. 430, Rozporzadzenie
Ministra Transportu i Gospodarki Morskigj z dnia2 marca 1999 roku

w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé

drogi publiczne i ich usytuowanie.

Q 8 8 W

Merytoryczna podstawe opracowania projektowego stanowia aktualne
przepisy, normy techniczne oraz akty normatywne obowiazujace
w zakresie opracowania.

2. Stan istniejacy.

Teren pod budowe drogi w rejonie ulicy Zielongj, potozony jest
w dzielnicy Swietochtowic ,, Zgoda’. Obecnie ul. Zielona, o szerokosci jezdni
7,00 — 3,50 m i nawierzchni z betonu asfaltowego, rozpoczyna si¢ od ulicy Slaskiej
| stanowi dojazd, przez tor tramwajowy, do Sktadnicy Ztomu, budynkéw
nr 30 — 40 przy ul. Slaskigj oraz do budynku nr 4 usytuowanego na koncu ulicy.
Przejazd przez tor tramwajowy, na dtugosci 8,00 m, z ptyt zelbetowych, spadek
podtuzny toru ~ 3,2%), Ulica na dtugosci jezdni z betonu asfaltowego, oswietlona
jest lampami ulicznymi, ustawionymi przy prawej krawedzi jezdni. Odwodnienie
jezdni, nateren przylegly przy prawe) krawedzi jezdni. Pozostaty teren w kierunku
zachodnim do KM KL 0.3+79.64, pod budowe drogi do terendéw potozonych
w rejonie ul. Zielongj, stanowia nieuzytki porosnicty trawa, na ktérych rosna
drzewa lisciaste oraz krzaki lisciaste. Teren istnigjacy, od budynku nr 4 w kierunku
zachodnim jest zroznicowany wysokosciowo. Deniwelacja terenu istnigjacego
na tym odcinku dochodzi do wysokosci 5,50 mw pionie.
Docelowo (Etap — 1 i Etap — 2), stanowit bedzie potaczenie ulic Ceramiczna—
Wojska Polskiego z ulica Slaska.

I stnigjace uzbrojenie terenu to:

@ siec¢ energetyczna,

@ napowietrzna linia energetyczna,
@ sie¢ wodociagowa,

@ napowietrzna linia teletechniczna.
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Orientacyjny przebieg urzadzen przedstawiono narys. nr 11 12, plan
sytuacyjny i plansza uzbrojenia podziemnego.

2.1. Budowa geologiczna, war unki wodnei gruntowe.

W budowie geologicznej poditoza projektowane) drogi biora udziat utwory
czwartorzedowe i karbonskie. Utwory czwartorzedowe reprezentowane Sa przez
holocenskie nasypy i glebe oraz plejstocenskie eluwia gliniasto — piaszczyste glin
zwatowych zalegajacych w formie ptatow na stropie karbonu. Stropowa partie
omawianego profilu buduja utwory karbonskie warstw rudzkich, wyksztatcone
w postaci stabozwigztych piaskowcow przewarstwionych mutowcami.

Silnie zwietrzate mutowce maja postac glin pylastych, glin pylastych zwietrzatych,
piaskow gliniastych. Stabozdiagenezowane piaskowce pod wzgledem
geotechnicznym to piaski drobne z glina i drobnymi okruchami skat. Duzy opor
wiercen na gtcbokosci 3 mw otworze 1 swiadczy iz osiagnicto prawdopodobnie
strop rumoszu skalnego badz litg] skaty.

W trakcie wykonywania prac wiertniczych (8 otworow giebokosci 5 m),
wodg gruntowa stwierdzono w otworze nr 8 na gigbokosci 2,3 m ppt zwierciadto
wody ma charakter swobodny. Poza tym wode stwierdzono w postaci saczen na
glebokosci 1,6 m ppt i 3,0 m ppt w otworach nr 2 i 5. Srodowiskiem sprzyjajacym
do grodzenia si¢ wod gruntowych sa czwartorzedowe grunty piaszczyste
zaglinione i gliniaste oraz grunt nasypowy lezacy w stropie.

W okresie wzmozonych opaddw moznasi¢ spodziewa¢ okresowych nagromadzen
wody gruntowe.

W podtozu wydzielono 7 warstw geotechnicznych, rézniacych si¢
stratygrafia, geneza litologiai wiasnosciami fizyko — mechanicznymi.

Warstwa la: nasypy niebudowlany o miazszosci od 0,4 do 1,3 m, posiada
charakter gruntu spoistego. Sa to piaski gliniaste, gliny piaszczyste o konsystencji
potzwartej. Domieszki antropogeniczne to kamienie i gruz ceglany.

Warstwa |b: nasyp niebudowlany miazszosci od 1,2 do 3,0 m.

Nasyp posiada charakter gruntu sypkiego (piasek drobny, piasek sredni
z domieszka gliny pylastej i gliny piaszczyste)) stan gruntu luzny.
Domieszki antropogeniczne to kamienie, gruz ceglany, okruchy piaskowcow.

Warstwa lla: to czwartorzedowa glina piaszczysta warstwowana piaskiem
drobnym i §rednim, grunty wilgotne i mokre na granicy plastycznej
| twardoplastyczney.

Warstwa l1b: to piaski drobne i piaski srednie z domieszka gliny, grunty
wilgotne i nawodnione $sredniozageszczone.

Warstwa llla: to zwietrzelina stabozwigztych piaskowcow. Pod wzgledem
geotechnicznym sa to piaski drobne z glina, wilgotne, zageszczone
| $Sredniozageszczone.

Warstwa ll1b: to wietrzeliny gliniaste mutowcow. Pod wzgledem
geotechnicznym to piaski gliniaste, gliny pylaste, gliny pylaste i piaszczyste
zwigzle, gliny pylaste z piaskiem. Konsystencja gruntéw, poétzwarta, zwarta
| twardoplastyczna.
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Warstwa llic: obejmuje silne zwietrzeliny, kruche stabozwigzte piaskowce.
Jako produkt wietrzeniato okruchy piaskowca z piaskiem pylastym.
Ocena nhosnosci: grunty nasypowe warstwy lai Ib, sa to grunty stanowiace
podtoze nosne. Grunty rodzime warstw |1b, Illa, [11bi Il1c to grunty $rednio
I matoscisliwe o konsystencji twardoplastyczne na granicy plastycznej,
grunty warstwy |la posiadaja niego gorsze parametry wytrzymatosciowe.
Ocena wysadzinowosci: grunty nasypowe warstw lai b to grunty
0 zmiennej wysadzinowosci (GW-+GBW). Grunty rodzime Ilai Il1b sa bardzo
wysadziniwe GBW. Grunty warstw Ib i [ll1ato grunty watpliwe GW lub GN.
Biorac pod uwage wysadzinowos¢ gruntow, warunki wodne (dobre +zte)
oraz poziom odniesienia (aktualna powierzchnia terenu) okreslono grupeg NOSNOSCI
podtoza nawierzchni dla poszczegolnych pkt. badawczych, ktorawynosi G1+ G4.
Opinie geotechniczng dla budowy drogi do terendw potozonych w rejonie
ulicy Zielonej w Swigtochtowicach. Opracowat ,, GEOPROJEKT SLASK”,
Katowice ul. Sokolska 46 w lipcu 2012 roku.

3. Stan pr ojektowany.

3.1. Drogaw planiei profilu.

Projektowana droga, Etap — 1 (ul. Zielona), o dtugosci 257 m, rozpoczyna
sic od KM KE 0.3+79.64 i konczy wigczeniem w ulice Slaska, KM KE 0.3+79.64.
W planie droga, sktada si¢ z dwoch odcinkow prostych i jednego tuku kotowego
poziomego o0 R = 150 m. Projektowana szerokos¢ jezdni drogi, 7,00 m.

Spadek poprzeczny jezdni daszkowy 2%. Nawierzchnia jezdni z mieszanki
mastyksowo — grysowej SMA, ograniczona kraweznikami betonowymi 15x30 cm,
normalnymi i 15x22 cm (na dt. zjazdow i przejsciach dla pieszych), ngjazdowymi.
Krawezniki ustawiane beda na fawach betonowych z oporem. Po obu stronach
jezdni drogi, zielence o szer. 3,00 m. Spadek poprzeczny zielencdw, jednostronny
3% w kierunku jezdni drogi. Za zielencami chodniki o szerokosci 2,50 m.

Spadek poprzeczny chodnikow, jednostronny 2% w kierunku zielencow i jezdni.
Nawierzchnia chodnikow z kostek brukowych betonowych, szarych, behaton.
Chodniki od strony zielencdw, ograniczone obrzezami betonowymi 8x30 cm.

Za obrzezami chodnika, projektuje sie¢ pobocza o szer. 1,00 m i dalgj potaczenie
z istnigjlacym terenem, w jedne] ptaszczyznie z poboczami lub niweluje, roznice
wysokosci, skarpami, wykopowymi i nasypowymi. Pochylenia skarp, 1:1,51 1:2.
Zjazdy z jezdni drogi nai do posesji, zjazdami o szerokosci jezdni 5,00 m.

Spadki poprzeczne jezdni zjazdow, jednostronne, zgodne z spadkiem podtuznym
jezdni drogi. Spadki podituzne zjazdéw w kierunku jezdni drogi, 1% do 3%.
Nawierzchnia zjazdow z kostek brukowych betonowych, czerwonych, behaton.
Krawedzie i tyt zjazdow, ograniczone kraweznikami betonowymi 12x25 cm,
wtopionymi. Niwelete jezdni drogi zaprojektowano z uwzglednieniem rzednych,
pkt. charakterystycznych, zjazdy do bud. nr 4, istniejaca droga do bud. 30 — 40,
wiaczenie w ul. Slaska oraz wysokosciami sciezki o nawierzchni ziemnej,
przebiegajace), od budynku nr 4 w kierunku ulic Ceramiczna— W. Polskiego.
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Pochylenie niwelety na projektowanym odcinku, waha sie w granicach 1% - 4%.
Zatamania niwelety wyokraglono tukami pionowym, wypuktym R = 1000 m

I wklestymi, R = 1500 m. Odkrycie kraweznikéw na zjazdach + 4 cm,

na przejsciach dla pieszych +1 cm oraz normalnie +10 cm od krawedzi jezdni.
Podniesienie niwelety, jezdni o szer. 7,10 m i chodnika o szer. 2,50 m,

ul. Slaskiej, na dtugosci 140 m. Powodem podniesienia jezdni z chodnikiem

jest koniecznosé uzyskanie zjazdu z ul. Slaskigj przez projektowane torowisko
tramwajowe, na projektowana droge (ul. Zielona) w jednej ptaszczyznie.
Projektowana droga (ulica Zielona), zostanie oznakowana, projektowanym
oznakowaniem pionowym, a jezdnia drogi projektowanym oznakowaniem
poziomym. Jezdnia ulicy Slaskigj, odcinek do podniesienia, zostanie oznakowany,
projektowanym oznakowaniem poziomym. Szczegot dotyczace powyzszego opisu
wg rysunkow i przedmiaru robot. Wytyczenie projektowanych punktow charakter.
osi jezdni drogi (ulica Zielona), wg wspotrzednych geodezyjnych X 1 Y.

3.2. Konstrukcje nawier zchni.
Konstrukcja dla jezdni - kategoria ruchu KR4.

jezdnia dr oqi.

- warstwa scieralna, mieszanka mastyksowo — grysowa SMA 0/12.8 mm gr. 4 cm,
- warstwa wiazaca, beton asfaltowy, grysowy 0/25 mm gr. 8 cm,

- podbudowa z betonu asfaltowego 0/31,5 mm gr. 16 cm,

- podbudowa pomochicza z kruszywa tfamanego 0.075/63 mm gr. 20 cm.

- geosiatka syntetyczna o sztywnych weztach (Tensar SS30),

- warstwa ttucznia 40/63 mm gr. 25 cm,

- warstwa pospotki 0.075/25 mm gr. 15 cm,

- geowtoknina o klasie wytrzymatosci GRK 4.

Zlazdy zdrogi nai do posese.

- kostka brukowa betonowa gr. 8 cm, czerwona, behaton,
- podsypka z piasku gruboziarnistego gr. 5 cm,
- podbudowa z kruszywa tamanego 0.075/63 mm gr. 35 cm

chodniki.

- kostka brukowa betonowa gr. 8 cm, szara, behaton,
- podsypka z piasku gruboziarnistego gr. 5 cm,
- podbudowa z kruszywa tamanego 0.075/31.5 mm gr. 15 cm.

iezdnia ul. Slaska.

- warstwa scieralna, mieszanka mastyksowo — grysowa SMA 0/12.8 mm gr. 4 cm,
- warstwa wiazaca, beton asfaltowy, grysowy 0/25 mm gr. 8 cm,
- warstwa wyrownawcza z betonu asfaltowego 0/8 mm gr. 3 cm.
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Grubos¢ wymieniong) warstwy stabego podtoza nawierzchni przy grupie
nosnosci podtozaistnigjacego G2 — G4, przyjeto 60 cm, w oparciu 0 opinie
geologiczna oraz katalog IBDIM ,, typowych konstrukcji nawierzchni podatnych

| pOtsztywnych” z wzmocnieniem warstw z kruszywa geowtoknina i geosiatka.

Przed robotami zwigzanymi z wzmocnieniem podtoza gruntowego nalezy

wykona¢ wszystkie roboty dotyczace, odwodnienia (projektowana kanalizacja),
projektowanego oswietlenia drogi, przetozenie i zabezpieczenie istnigjacych
wodociagow, utozenie kabla telekomunikacyjnego do budynku nr 4.
Wyprofilowac i zagesci¢ podtoze na ktorym maja zosta¢ zabudowane

warstwy wzmacniajace podtoze.

Geowtdknina o klasie wytrzymatosci GRK 4:

masa powierzchniowa g/m2 > 250
wytrzymatos¢ narozciaganie KN/m > 15
wydtuzenie przy zerwaniu % > 40
sita przebijania (badania CBR) kN > 2,5

wielkos¢ charakterystyczna poréw Og g < 2,5 - dso
50 < Ogo gix < oo
wspétczynnik k, przy nacisku 2 kN/m2, m/s >10°
wspétezynnik k, przy nacisku 20 kN/m2, m/s >10
Rolka szerokos¢ 4,50 i 5,00 m (zabudowa¢ 5,00 m), dtugosé¢ 100 m,
zaktad podtuzny i poprzeczny 20 cm.

Geosiatka syntetyczna o sztywnych weztach (Tensar SS30):

rodzaj polimeru PP (polipropylen)

masa powierzchniowa kg/m2 0,3

wymiary oczkaw osiach mm 39x39

szerokos¢ boku oczka (wzdtuz, dt. rolki) w osi oczka mm 2,3
szerokos¢ boku oczka (poprzecznie szer. rolki) w osi oczka mm 2,8
grubos¢ oczek siatki (wzdtuz) mm 2,2

grubos¢ oczek siatki (poprzecznie) mm 1,3

grubos¢ wezta mm 5,0

wytrzymatosé narozciaganie w poprzek kN/m 30 (wg KJ)
wytrzymatosé narozciaganie wzdtuz kN/m 30 (wg KJ)
obciazenie przy odksztatceniu 2% w poprzek kN/m 10,5 (wg KJ)
obciazenie przy odksztatceniu 2% wzdtuz kN/m 10,5 (wg KJ)
obciazenie przy odksztatceniu 5% w poprzek kN/m 21,0 (wg KJ)
obciazenie przy odksztatceniu 5% wzdiuz kN/m 21,0 (wg KJ)

Rolka szerokos¢ 4,00 m, dtugosé¢ 50 m, zaktad podtuzny i poprzeczny 20 cm.
KJ—zgodnie z 1SO.

Krawezniki betonowe 15x30 cm normalne i 15x22 cm najazdowe,
ustawione beda na podsypce cementowo-piaskowej gr. 2 cm oraz tawie betonowe
Z oporem o wym. 35x15+15x15 cm.
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Krawezniki betonowe 12x25 cm, wtopione, ustawione beda na podsypce
cementowo-piaskowej gr. 2 cm oraz tawie betonowe z oporem o wymiarach
32x15+15x10 cm. Lawy z betonu zwirowego klasy C12/15. Obrzeza o wymiarach
8x30 cm ustawi¢ na piasku gruboziarnistym o przekroju 18x7 cm.

Odkrycie kraweznikOw na zjazdach + 4cm , na przejsciach dla pieszych +1 cm,
normalnie +10 cm od krawedzi jezdni. Szczegbty dotyczace powyzszego opisu

na rysunkach i w zataczonym przedmiarze robot.

4. Roboty rozbior kowe.

Wykonawca winien dokona¢ rozbiorek, ptyt zelbetowych torowiska
tramwajowego. Toru tramwajowego (szyny, podkiady) na dtugosci utozenia
nowego torowiska tramwajowego.

Nawierzchnig jezdni (ul. Zielona) z betonu asfaltowego. Krawezniki betonowe
15x30 cm. Budynek, wiaty i ogrodzenia, sktadnicy skupu ztomu.

Na ul. Slaskigj w rejonie wiaczenia drogi (ul. Zielona), na dtugosci ~ 140 m,
rozebra¢ krawezniki betonowe 15x30 cm i fawy betonowe pod kraweznikami.
Sfrezowa¢ nawierzchnig z betonu asfaltowego na srednia gtebokosé 4 cm.
Konieczne jest podniesienie niwelety jezdni ul. Slaskigj, aby zjazd przez
projektowane torowisko tramwajowe na jezdnic¢ drogi, odbywat si¢ na jednej
ptaszczyznie. Gruz z rozbiorek odwiez¢ na wysypisko miejskie (uwzglednigjac
koszt utylizacji). Odlegtos¢ odwozu 3 km. Szczegbty wg przedmiaru robot.

5. Roboty przygotowawcze.

Mechaniczne oraz reczne, karczowanie zagajnikow i krzakow, gestych.
Sciecie drzew, pita mechaniczna. Mechaniczne karczowanie pni. Mechaniczny
zatadunek, pocietego drewna karpiny i gatezi. Drewno odwiez¢é w migjsce
wskazane przez |nwestora. Odlegtos¢ odwozu, 5 km. Karping i galezie odwiezé
nawysypisko (uwzglednigjac koszt utylizacji). Odlegtos¢ odwozu, 3 km.
Oczysci¢ teren z pozostatosci po wykarczowaniu (drobne gatezie, korzenie, kora
| Wrzos), ze spaleniem na migjscu. Szczegoty wg przedmiaru robot.

6. Roboty ziemne i towar zyszace.

Przed przystapieniem do wykonywania robot ziemnych nalezy wykona¢
przekopy kontrolne celem szczeg6towego zlokalizowania urzadzen podziemnych.
Prace zwiazane z wykonaniem przekopow nalezy wykona¢ pod nadzorem
Wiascicieli urzadzen podziemnych. 11os¢ robot ziemnych, obliczono w tabeli
obliczeniowej robot ziemnych. Roboty ziemne do wykonania, mechanicznie
| recznie. Nadmiar gruntu odwiez¢, w migjsce wskazane przez Inwestora
I nawysypisko (uwzgledniajac koszt utylizacji — wysypisko). Odlegtos¢ odwozu
nadmiaru gruntu 3 km. Istnigjace drzewa (3 szt.) przy budynku nr 4, przesadzi¢
na zielence, istnigjacy i odbudowany, za projektowany chodnik.

Plantowanie, powierzchni ptaskich oraz skarp wykopow i nasypow. Przekopanie
istnigjacych zielencow przylegtych, rozscielenie 7 cm warstwy humusu i obsianie
mieszanka traw. Utozenie darniny w krate na skarpach wykopow i nasypow.
Regulacja pionowa, istnigjacych studzienek dla urzadzen podziemnych,
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do wysokosci projektowane] niwelety. Orientacyjny przebieg urzadzen
podziemnych, przedstawiono narys. nr 1, plan sytuacyjny i rys. nr 12 plansza
uzbrojenia podziemnego. Wszystkie roboty dotyczace niniejszego rozdziatu
ujeto w przedmiarze robot.

7. Przelazd pr zez tor owisko tramwaj owe.

Przejazd przez torowisko (jeden tor) tramwajowe, zjazd z ul. Slaskiej
na projektowana droge (ul. Zielona). Stup stalowy podtrzymujacy trakcje,
pozostanie w proj. wysepce o szer. 2,00 m, rozdzielgjace projektowana jezdnie
drogi. Projektowana dtugos¢ nawierzchni torowiska, 39,00 m, a szer. 2,50 m.

Nawierzchni torowiska tramwajowego wg konstrukcji:

@ tor z szyn rowkowych Ri60N (z gtowka powierzchniowo utwardzona
termicznie) o przeswicie 1435 mm, jako tor bezstykowy (spoiny termitowe
szlifowane) bez przyrzadow wyrownawczych,

@ przytwierdzenie szyn w technologii, elastycznego mocowania szyn
w otulinie (ERS),

@ prefabrykowana ptyta zelbetowa z betonu klasy C35/45. Przyjeto ptyte
zelbetowa o wymiarach, 250 x 300 x 40 cm, dostosowana do proponowanego
przytwierdzenia/mocowania szyn.

Trwalo$¢ szyn szacuje si¢ napoziomie 400Tg, ptyt na poziomie 30 lat.

Konstrukcja torowiska RI6ON/EM S/prefabrykowana, torowa
PLYTA ZELBETOWA/1435:

@ szynarowkowa Ri60N spawana termitowo jak tor bezstykowy ze spoinami
szlifowanymi, z wklegjonymi obustronnie do szyjki szyn,
wktadkami komorowymi,
@ mocowanie szyn w systemie elastycznego mocowania, z wypetnieniem koryta
tokowego na ptycie torowej, bez wktadek dystansowych
| podszynowych, materiatem poliuretanowym odpowiadajacym
aprobacie techniczneg) nr AT/2006-03-1108,
@ prefabrykowana zelbetowa ptyta torowa z betonu klasy C35/45 grub. 40 cm,
@ maty wibroizolacyjne o wymiarach 500 x 500 x 500 x 30 mm,
@ warstwaklinca 4/12,8 mm,
@ warstwa ttucznia 40/63 mm,
@ warstwa pospotki 0.075/25 mm,
@ saczek podituzny, o wym. 20/35 cm, wys. 40 cm. Odwadniajacy torowisko
tramwajowe. Wiaczony do studzienki sciekowej w jezdni ul. Slaskigj,
@ geowtoknina o klasie wytrzymatosci GRK 4.
Szczegoty wg rysunku i przedmiaru robot.

8. Oswietleniedroqi.

Projektowane oswietlenie drogi, zabudowane zostanie, na lewym zielencu
0 szer. 3,00 m, usytuowanym migdzy jezdnia drogi i chodnikiem.
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Szczegbty dotyczace oswietleniaw projekcie wykonawczym, budowa oswietlenia
drogi i przedmiarze robét.

9. Kanalizacja deszczowa i wodociaqi.

Projektowana kanalizacja deszczowa zostanie zabudowana na lewym
pasie ruchu jezdni drogi. Wpusty uliczne z osadnikiem i syfonem po obu
krawedziach jezdni, przy kraweznikach. Opracowanie obejmuje, odprowadzenia
wod opadowych i roztopowych z powierzchni jezdni, chodnikow zielencow,
poboczy i skarp wykopow, drogi (ul. Zielona). Istnigjace przewody wodociagow
przechodzace pod projektowang droga , zostana zabezpieczone rurami
ochronnymi, albo przebudowane. Szczegoty dotyczace, budowy kanalizagji
deszczows i istnigjacych wodociagow, wg projektu budowlano — wykonawczego,
budowa kanalizacji deszczowej oraz zabezpieczenie i przetozenie wodociagow
kolidujacych z budowa drogi i przedmiarze robot.

10. Telekomunikacja.

Utozenie kabla telekomunikacyjnego z zabezpieczeniem na przejsciu
pod droga oraz przewieszenie istnigjacego telefonicznego przewodu nadziemnego,
wg projektu wykonawczego, przebudowa urzadzen telekomunikacyjnych
kolidujacych z budowa drogi i w przedmiarze robaét.

11. Oznakowanie pionowe i poziome.

Projektowane i istniejace oznakowanie docelowe, pionowe i poziome, drogi
I ulicy Slaskig, przedstawiono na planie sytuacyjnym — oznakowanie, rys. nr 14.

Znaki pionowe uzyte do wykonania oznakowania to:

—znak drogowy A-21 »tramwag)”,

—znak drogowy B-20 »Stop”,

—znak drogowy C-9 »nakaz jazdy z prawej strony znaku”,
—znak drogowy D-6 » przejscie dla pieszych”,

Grupa wielkosci znakow drogowych pionowych —,, A” ostrzegawcze — duze,
,B” zakazu —duze, ,C’ —duze, ,,D” znaki informacyjne — duze.
Folia dla znakow jak wyzgj, odblaskowa typu 2.

Znaki poziome uzyte do wykonania oznakowania to:

Linie segregacyjne

— P-1b, , linia pojedyncza przerywana— krotka”,
— P-1e, , linia pojedyncza przerywana — prowadzaca szeroka”,
— P-4, ,liniapodwdjnaciagta’.

Linie krawedziowe

— P-7a, ,linia krawedziowa — przerywana szeroka’ .
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Znaki poprzeczne

— P-10, , przgscie dla pieszych”,
— P-12, , linia bezwzglednego zatrzymania — stop”,
— P-14, , liniawarunkowego zatrzymania ztozona z prostokatow” .

Powierzchnie wylaczone z ruchu pojazdow

— P-21a, , 0 liniowaniu prostym”,
— P-7b, , obwiednia powierzchni wytaczonych z ruchu”.

Oznakowanie docelowe opracowano oraz nalezy je wykona¢ w oparciu
0 Zatacznik do Dziennika Ustaw nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003r.
» Szczegotowe Warunki Techniczne Dla Znakéw | Sygnatow Drogowych
Oraz Urzadzen Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego | Warunki Ich Umieszczania
Na Drogach”. Zataczniki 1 i 2 do Rozporzadzenia Ministra I nfrastruktury
z dnia 3 lipca 2003 r.
Oznakowanie poziome zaprojektowano, jako grubowarstwowe, masa
chemoutwardzalng do naktadania, mechanicznie oraz recznie.
[losci robot zwiazanych z wykonaniem oznakowania pionowego
| poziomego wg przedmiaru robot.

12. Technologia r obot.

Catosc¢ robot wykona¢ zgodnie z wytycznymi zawartymi w opracowanych
dla ninigjszego projektu ,, Szczegotowych Specyfikacjach Technicznych” -
stosowanych w drogownictwie. Numer specyfikacji technicznej, podano
w przedmiarze robot, dla poszczegolne pozycji przedmiaru.
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