OPISTECHNICZNY

Dla projektu docelowej organi;acji ruchu drogowego, droga do terendw
potozonych w rejonie ul. Zielong w Swigtochtowicach.
Etap — 1, KM KL 0.3+79.64 do KM 0.6+37.18.

1. Projektowana dr oga.

Projektowana droga, Etap — 1 (ul. Zielona), o dtugosci 257 m, rozpoczyna
sic od KM KE 0.3+79.64 i konczy wigczeniem w ulice Slaska, KM KE 0.3+79.64.
W planie droga, sktada si¢ z dwoch odcinkow prostych i jednego tuku kotowego
poziomego o0 R = 150 m. Projektowana szerokos¢ jezdni drogi, 7,00 m.
Spadek poprzeczny jezdni daszkowy 2%. Nawierzchnia jezdni z mieszanki
mastyksowo — grysowej SMA, ograniczona kraweznikami betonowymi 15x30 cm,
normalnymi i 15x22 cm (na dt. zjazdow i przejsciach dla pieszych), ngjazdowymi.
Konstrukcja nawierzchni dlajezdni - kategoria ruchu KR4. Krawezniki ustawiane
beda na tawach betonowych z oporem. Po obu stronach jezdni drogi, zielence
o0 szer. 3,00 m. Spadek poprzeczny zielencow, jednostronny 3% w kierunku jezdni
drogi. Za zielencami chodniki o szerokosci 2,50 m. Spadek poprzeczny chodnikéw,
jednostronny 2% w kierunku zielencow i jezdni. Nawierzchnia chodnikow z kostek
brukowych betonowych, szarych, behaton. Chodniki od strony zielencow,
ograniczone obrzezami betonowymi 8x30 cm. Za obrzezami chodnika, projektuje
Si¢ pobocza o szer. 1,00 mi dalg potaczenie z istnigjacym terenem, w jedne]
ptaszczyznie z poboczami lub niweluje, réznice wysokosci, skarpami, wykopowymi
I nasypowymi. Pochylenia skarp, 1:1,51 1:2. Zjazdy z jezdni drogi nai do posesji,
zjazdami o szerokosci jezdni 5,00 m. Spadki poprzeczne jezdni zjazdow,
jednostronne, zgodne z spadkiem podtuznym jezdni drogi. Spadki podtuzne zjazdow
w kierunku jezdni drogi, 1% do 3%. Nawierzchnia zjazdow z kostek brukowych
betonowych, czerwonych, behaton. Krawedzie i tyt zjazdow, ograniczone
kraweznikami betonowymi 12x25 cm, wtopionymi. Niwelete jezdni drogi
zaprojektowano z uwzglednieniem rzednych, pkt. charakterystycznych, zjazdy
do bud. nr 4, istniejaca droga do bud. 30 — 40, wiaczenie w ul. Slaska oraz
wysokosciami sciezki 0 nawierzchni ziemnej, przebiegajacej, od budynku nr 4
w kierunku ulic Ceramiczna— W. Polskiego. Pochylenie niwelety na projektowanym
odcinku, waha si¢ w granicach 1% - 4%. Zatamania niwelety wyokraglono tukami
pionowym, wypuktym R = 1000 mi wklegstymi, R = 1500 m. Odkrycie krawgznikow
na zjazdach + 4 cm, na przejsciach dla pieszych + 1 cm oraz normalnie + 10 cm
od krawedzi jezdni. Podniesienie niwelety, jezdni o szer. 7,10 mi chodnika
o0 szer. 2,50 m, ul. Slaskiej, na dtugosci 140 m. Powodem podniesienia jezdni
z chodnikiem jest koniecznos¢ uzyskanie zjazdu z ul. Slaskiej przez projektowane
torowisko tramwajowe, na projektowana droge (ul. Zielona) w jedne] ptaszczyznie.
Przejazd przez torowisko (jeden tor) tramwajowe, zjazd z ul. Slaskiej
na projektowana droge (ul. Zielona). Stup stalowy podtrzymujacy trakcje, pozostanie
w projektowane] wysepce o szer. 2,00 m, rozdzielajacej projektowana jezdnie
drogi. Projektowana diugos¢ nawierzchni torowiska, 39,00 m, a szerokos¢ 2,50 m.
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Nawierzchni torowiska tramwajowego wg konstrukgji:

@ tor z szyn rowkowych Ri60N (z gtdwka powierzchniowo utwardzona termicznie)
0 przeswicie 1435 mm, jako tor bezstykowy (spoiny termitowe
szlifowane) bez przyrzadow wyrownawczych,

@ przytwierdzenie szyn w technologii, elastycznego mocowania szyn
w otulinie (ERS),

@ prefabrykowana ptyta zelbetowa z betonu klasy C35/45. Przyjeto ptyte zelbetowa
o wymiarach, 250 x 300 x 40 cm, dostosowana do proponowanego
przytwierdzenia/mocowania szyn.

Projektowana kanalizacja deszczowa, zabudowana w lewym pasie ruchu jezdni drogi.
Wpusty uliczne z osadnikiem i syfonem po obu krawedziach jezdni,

przy kraweznikach. Opracowanie obejmuje, odprowadzenia wod opadowych

| roztopowych z powierzchni jezdni, chodnikow zielencdw, poboczy i skarp
wykopow, drogi (ul. Zielona). Projektowane oswietlenie drogi, lampy oswietleniowe,
zabudowane zostana, na lewym zielencu o szer. 3,00 m, usytuowanym migdzy
jezdnia drogi i chodnikiem.

2. Docelowa or ganizacja r uchu dr ogowego.
Oznakowanie pionowe i poziome.

Projektowane i istniejace oznakowanie docelowe, pionowe i poziome, drogi
I ulicy Slaskig, przedstawiono na planie sytuacyjnym — oznakowanie, rys. nr 1.

Znaki pionowe uzyte do wykonania oznakowania to:

—znak drogowy A-21 »tramwag)”,

—znak drogowy B-20 »Stop”,

—znak drogowy C-9 »nakaz jazdy z prawej strony znaku”,

—znak drogowy D-4b »Wjazd nadroge bez przejazdu”,

—znak drogowy D-6 » przejscie dla pieszych”,

—znak drogowy F-6a » uprzedzenie o niebezpieczenstwie (tramwaj)

wystepujacym bezposrednio za skrzyzowaniem”.

Grupa wielkosci znakow drogowych pionowych —,, A” ostrzegawcze — duze,
,B” zakazu —duze, ,C’ —duze, ,,D” znaki informacyjne — duze, F-6a (rys. 9.6.9
str. 234, zatagcznik 1). Folia dla znakow jak wyzej, odblaskowa typu 2.

Znaki poziome uzyte do wykonania oznakowania to:

Linie segregacyjne

— P-1b, , linia pojedyncza przerywana— krotka”,
— P-1e, , linia pojedyncza przerywana — prowadzaca szeroka”,
— P-4, ,liniapodwdjnaciagta’.

Linie krawedziowe

— P-7a, ,linia krawedziowa — przerywana szeroka’ .
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Znaki poprzeczne

— P-10, , przgscie dla pieszych”,
— P-12, , linia bezwzglednego zatrzymania — stop”,
— P-14, , liniawarunkowego zatrzymania ztozona z prostokatow” .

Powierzchnie wylaczone z ruchu pojazdow

— P-21a, , 0 liniowaniu prostym”,
— P-7b, , obwiednia powierzchni wytaczonych z ruchu”.

Oznakowanie docelowe opracowano oraz nalezy je wykona¢ w oparciu
0 Zatacznik do Dziennika Ustaw nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003r.
» Szczegotowe Warunki Techniczne Dla Znakéw | Sygnatow Drogowych
Oraz Urzadzen Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego | Warunki Ich Umieszczania
Na Drogach”. Zataczniki 1 i 2 do Rozporzadzenia Ministra I nfrastruktury
z dnia 3 lipca 2003 r.
Oznakowanie poziome zaprojektowano, jako grubowarstwowe, masa
chemoutwardzalng do naktadania, mechanicznie oraz recznie.
[losci robot zwiazanych z wykonaniem oznakowania pionowego
| poziomego wg przedmiaru robot.

3. Technologia r obét.

Catosc¢ robdt wykona¢ zgodnie z wytycznymi zawartymi w opracowanych
dla niniejszego projektu ,, Szczegbtowych Specyfikacjach Technicznych” -
stosowanych w drogownictwie. Numer specyfikacji technicznej,
podano w przedmiarze robot, dla poszczegdlnel pozycji przedmiaru.

Planowany ter min prowadzenia robot drogowych + oznakowanie:
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