
 

 str.1

OPIS TECHNICZNY 

Dla projektu docelowej organizacji ruchu drogowego, droga do terenów 
położonych w rejonie ul. Zielonej w Świętochłowicach.  
Etap – 1, KM KŁ 0.3+79.64 do KM 0.6+37.18. 

1. Projektowana droga. 

 Projektowana droga, Etap – 1 (ul. Zielona), o długości 257 m, rozpoczyna  
się od KM KŁ 0.3+79.64 i kończy włączeniem w ulicę Śląską, KM KŁ 0.3+79.64.  
W planie droga, składa się z dwóch odcinków prostych i jednego łuku kołowego 
poziomego o R = 150 m. Projektowana szerokość jezdni drogi, 7,00 m. 
Spadek poprzeczny jezdni daszkowy 2%. Nawierzchnia jezdni z mieszanki 
mastyksowo – grysowej SMA, ograniczona krawężnikami betonowymi 15x30 cm,  
normalnymi i 15x22 cm (na dł. zjazdów i przejściach dla pieszych), najazdowymi. 
Konstrukcja nawierzchni dla jezdni - kategoria ruchu KR4. Krawężniki ustawiane 
będą na ławach betonowych z oporem. Po obu stronach jezdni drogi, zieleńce  
o szer. 3,00 m. Spadek poprzeczny zieleńców, jednostronny 3% w kierunku jezdni 
drogi. Za zieleńcami chodniki o szerokości 2,50 m. Spadek poprzeczny chodników, 
jednostronny 2% w kierunku zieleńców i jezdni. Nawierzchnia chodników z kostek 
brukowych betonowych, szarych, behaton. Chodniki od strony zieleńców, 
ograniczone obrzeżami betonowymi 8x30 cm. Za obrzeżami chodnika, projektuje  
się pobocza o szer. 1,00 m i dalej połączenie z istniejącym terenem, w jednej 
płaszczyźnie z poboczami lub niweluje, różnice wysokości, skarpami, wykopowymi  
i nasypowymi. Pochylenia skarp, 1:1,5 i 1:2. Zjazdy z jezdni drogi na i do posesji, 
zjazdami o szerokości jezdni 5,00 m. Spadki poprzeczne jezdni zjazdów, 
jednostronne, zgodne z spadkiem podłużnym jezdni drogi. Spadki podłużne zjazdów 
w kierunku jezdni drogi, 1% do 3%. Nawierzchnia zjazdów z kostek brukowych 
betonowych, czerwonych, behaton. Krawędzie i tył zjazdów, ograniczone 
krawężnikami betonowymi 12x25 cm, wtopionymi. Niweletę jezdni drogi 
zaprojektowano z uwzględnieniem rzędnych, pkt. charakterystycznych, zjazdy  
do bud. nr 4, istniejąca droga do bud. 30 – 40, włączenie w ul. Śląską oraz 
wysokościami ścieżki o nawierzchni ziemnej, przebiegającej, od budynku nr 4  
w kierunku ulic Ceramiczna – W. Polskiego. Pochylenie niwelety na projektowanym 
odcinku, waha się w granicach 1% - 4%. Załamania niwelety wyokrąglono łukami 
pionowym, wypukłym R = 1000 mi wklęsłymi, R = 1500 m. Odkrycie krawężników 
na zjazdach + 4 cm, na przejściach dla pieszych + 1 cm oraz normalnie + 10 cm  
od krawędzi jezdni. Podniesienie niwelety, jezdni o szer. 7,10 m i chodnika  
o szer. 2,50 m, ul. Śląskiej, na długości 140 m. Powodem podniesienia jezdni  
z chodnikiem jest konieczność uzyskanie zjazdu z ul. Śląskiej przez projektowane 
torowisko tramwajowe, na projektowaną drogę (ul. Zielona) w jednej płaszczyźnie. 
Przejazd przez torowisko (jeden tor) tramwajowe, zjazd z ul. Śląskiej  
na projektowaną drogę (ul. Zielona). Słup stalowy podtrzymujący trakcję, pozostanie 
w projektowanej wysepce o szer. 2,00 m,  rozdzielającej projektowaną jezdnię 
drogi. Projektowana długość nawierzchni torowiska, 39,00 m, a szerokość 2,50 m. 

 



 

 str.2

Nawierzchni torowiska tramwajowego wg konstrukcji:  

Ø tor z szyn rowkowych Ri60N (z główka powierzchniowo utwardzoną termicznie) 
o prześwicie 1435 mm, jako tor bezstykowy (spoiny termitowe 

     szlifowane) bez przyrządów wyrównawczych, 
Ø przytwierdzenie szyn w technologii, elastycznego mocowania szyn  

w otulinie (ERS), 
Ø prefabrykowana płyta żelbetowa z betonu klasy C35/45. Przyjęto płytę żelbetową 

o wymiarach, 250 x 300 x 40 cm, dostosowaną do proponowanego 
     przytwierdzenia/mocowania szyn. 

Projektowana kanalizacja deszczowa, zabudowana w lewym pasie ruchu jezdni drogi. 
Wpusty uliczne z osadnikiem i syfonem po obu krawędziach jezdni,  
przy krawężnikach. Opracowanie obejmuje, odprowadzenia wód opadowych  
i roztopowych z powierzchni jezdni, chodników zieleńców, poboczy i skarp 
wykopów, drogi (ul. Zielona). Projektowane oświetlenie drogi, lampy oświetleniowe, 
zabudowane zostaną, na lewym zieleńcu o szer. 3,00 m, usytuowanym między  
jezdnią drogi i chodnikiem. 

2. Docelowa organizacja ruchu drogowego. 
    Oznakowanie pionowe i poziome. 

Projektowane i istniejące oznakowanie docelowe, pionowe i poziome, drogi 
i ulicy Śląskiej, przedstawiono na planie sytuacyjnym – oznakowanie, rys. nr 1. 

Znaki pionowe użyte do wykonania oznakowania to: 

– znak drogowy  A-21  „tramwaj”, 
– znak drogowy  B-20  „stop”, 
– znak drogowy  C-9  „nakaz jazdy z prawej strony znaku”, 
– znak drogowy  D-4b  „wjazd na drogę bez przejazdu”, 
– znak drogowy  D-6  „przejście dla pieszych”, 
– znak drogowy  F-6a „uprzedzenie o niebezpieczeństwie (tramwaj)      
                                                    występującym bezpośrednio za skrzyżowaniem”. 

Grupa wielkości znaków drogowych pionowych – „A” ostrzegawcze – duże, 
„B” zakazu – duże, „C” – duże, „D” znaki informacyjne – duże, F-6a (rys. 9.6.9  
str. 234, załącznik 1). Folia dla znaków jak wyżej, odblaskowa typu 2. 

Znaki poziome użyte do wykonania oznakowania to: 

Linie segregacyjne 

–  P-1b, „linia pojedyncza przerywana – krótka”, 
–  P-1e, „linia pojedyncza przerywana – prowadząca szeroka”, 
–  P- 4,  „linia podwójna ciągła”. 

Linie krawędziowe 

–  P-7a, „linia krawędziowa – przerywana szeroka”. 
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Znaki poprzeczne 

–  P-10,  „przejście dla pieszych”, 
–  P-12,  „linia bezwzględnego zatrzymania – stop”, 
–  P-14,  „linia warunkowego zatrzymania złożona z prostokątów”. 

Powierzchnie wyłączone z ruchu pojazdów 

–  P-21a,  „o liniowaniu prostym”, 
–  P- 7b,   „obwiednia powierzchni wyłączonych z ruchu”. 

Oznakowanie docelowe opracowano oraz należy je wykonać w oparciu  
o Załącznik do Dziennika Ustaw nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003r. 
„Szczegółowe Warunki Techniczne Dla Znaków I Sygnałów Drogowych  
Oraz Urządzeń Bezpieczeństwa Ruchu Drogowego I Warunki Ich Umieszczania  
Na Drogach”. Załączniki 1 i 2 do Rozporządzenia Ministra Infrastruktury  
z dnia 3 lipca 2003 r.  

Oznakowanie poziome zaprojektowano, jako grubowarstwowe, masą 
chemoutwardzalną do nakładania, mechanicznie oraz ręcznie.  

Ilości robót związanych z wykonaniem oznakowania pionowego 
i poziomego wg przedmiaru robót. 

3. Technologia robót. 

Całość robót wykonać zgodnie z wytycznymi zawartymi w opracowanych  
dla niniejszego projektu „Szczegółowych Specyfikacjach Technicznych” - 
stosowanych w drogownictwie. Numer specyfikacji technicznej,  
podano w przedmiarze robót, dla poszczególnej pozycji przedmiaru. 

Planowany termin prowadzenia robót drogowych + oznakowanie:  

...................................................................... 
 
 
 
 


