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OPIS TECHNICZNY 

Dla projektu budowlano – wykonawczego, droga do terenów położonych  
w rejonie ul. Zielonej w Świętochłowicach. Etap – 1, KM KŁ 0.3+79.64  
do KM 0.6+37.18. 

1. Podstawa opracowania. 

Ø Umowa NR 38/IR/2012 – U/36/JR/2244/12 z dnia 30.05.2012 r. 
     na opracowanie projektu jw. 
Ø Mapa zasadnicza w skali 1:500, KERG 92/2012,  zaktualizowana  
     przez Geodetę Uprawnionego. 
Ø Opinia geotechniczna dla budowy drogi do terenów położonych w rejonie  
     ulicy Zielonej w Świętochłowicach. 
Ø Generalna Dyrekcja Dróg Publicznych, Katalog Typowych Konstrukcji 

Nawierzchni Podatnych i Półsztywnych, IBDiM Warszawa 1997 rok.  
Ø Dziennik Ustaw NR 43 z dnia 14 maja 1999 roku, poz. 430, Rozporządzenie  

Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku  
     w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać  
     drogi publiczne i ich usytuowanie. 

Merytoryczną podstawę opracowania projektowego stanowią aktualne 
przepisy, normy techniczne oraz akty normatywne obowiązujące   
w zakresie opracowania. 

2. Stan istniejący. 

Teren pod budowę drogi w rejonie ulicy Zielonej, położony jest  
w dzielnicy Świętochłowic „Zgoda”. Obecnie ul. Zielona, o szerokości jezdni  
7,00 – 3,50 m i nawierzchni z betonu asfaltowego, rozpoczyna się od ulicy Śląskiej 
i stanowi dojazd, przez tor tramwajowy, do Składnicy Złomu, budynków  
nr 30 – 40 przy ul. Śląskiej oraz do budynku nr 4 usytuowanego na końcu ulicy. 
Przejazd przez tor tramwajowy, na długości 8,00 m, z płyt żelbetowych, spadek 
podłużny toru ~ 3,2%), Ulica na długości jezdni z betonu asfaltowego, oświetlona 
jest lampami ulicznymi, ustawionymi przy prawej krawędzi jezdni. Odwodnienie 
jezdni, na teren przyległy przy prawej krawędzi jezdni. Pozostały teren w kierunku 
zachodnim do KM KŁ 0.3+79.64, pod budowę drogi do terenów położonych  
w rejonie ul. Zielonej, stanowią nieużytki porośnięty trawą, na których rosną 
drzewa liściaste oraz krzaki liściaste. Teren istniejący, od budynku nr 4 w kierunku 
zachodnim jest zróżnicowany wysokościowo. Deniwelacja terenu istniejącego  
na tym odcinku dochodzi do wysokości 5,50 m w pionie.  
Docelowo (Etap – 1 i Etap – 2), stanowił będzie połączenie ulic Ceramiczna – 
Wojska Polskiego z ulicą Śląską.  

Istniejące uzbrojenie terenu to: 

Ø sieć energetyczna, 
Ø napowietrzna linia energetyczna, 
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Ø sieć wodociągowa, 
Ø napowietrzna linia teletechniczna. 

Orientacyjny przebieg urządzeń przedstawiono na rys. nr  1, 
plan sytuacyjny.  

3. Stan projektowany. 

3.1. Droga w planie i profilu. 

 Projektowana droga, Etap – 1 (ul. Zielona), o długości 257 m, rozpoczyna 
się od KM KŁ 0.3+79.64 i kończy włączeniem w ulicę Śląską, KM KŁ 0.3+79.64. 
W planie droga, składa się z dwóch odcinków prostych i jednego łuku kołowego 
poziomego o R = 150 m. Projektowana szerokość jezdni drogi, 7,00 m. 
Spadek poprzeczny jezdni daszkowy 2%. Nawierzchnia jezdni z mieszanki 
mastyksowo – grysowej SMA, ograniczona krawężnikami betonowymi 15x30 cm,  
normalnymi i 15x22 cm (na dł. zjazdów i przejściach dla pieszych), najazdowymi. 
Krawężniki ustawiane będą na ławach betonowych z oporem. Po obu stronach 
jezdni drogi, zieleńce o szer. 3,00 m. Spadek poprzeczny zieleńców, jednostronny 
3% w kierunku jezdni drogi. Za zieleńcami chodniki o szerokości 2,50 m. 
Spadek poprzeczny chodników, jednostronny 2% w kierunku zieleńców i jezdni. 
Nawierzchnia chodników z kostek brukowych betonowych, szarych, behaton. 
Chodniki od strony zieleńców, ograniczone obrzeżami betonowymi 8x30 cm. 
Za obrzeżami chodnika, projektuje się pobocza o szer. 1,00 m i dalej połączenie  
z istniejącym terenem, w jednej płaszczyźnie z poboczami lub niweluje, różnice 
wysokości, skarpami, wykopowymi i nasypowymi. Pochylenia skarp, 1:1,5 i 1:2. 
Zjazdy z jezdni drogi na i do posesji, zjazdami o szerokości jezdni 5,00 m.  
Spadki poprzeczne jezdni zjazdów, jednostronne, zgodne z spadkiem podłużnym 
jezdni drogi. Spadki podłużne zjazdów w kierunku jezdni drogi, 1% do 3%. 
Nawierzchnia zjazdów z kostek brukowych betonowych, czerwonych, behaton. 
Krawędzie i tył zjazdów, ograniczone krawężnikami betonowymi 12x25 cm, 
wtopionymi. Niweletę jezdni drogi zaprojektowano z uwzględnieniem rzędnych, 
punktów charakterystycznych, zjazdy do budynku nr 4, istniejąca droga do bud. 30 
– 40, włączenie w ul. Śląską oraz wysokościami ścieżki o nawierzchni ziemnej, 
przebiegającej, od budynku nr 4 w kierunku ulic Ceramiczna – W. Polskiego. 
Pochylenie niwelety na projektowanym odcinku, waha się w granicach 1% - 4%. 
Załamania niwelety wyokrąglono łukami pionowym, wypukłym R = 1000 m 
i wklęsłymi, R = 1500 m. Odkrycie krawężników na zjazdach + 4 cm,  
na przejściach dla pieszych +1 cm oraz normalnie +10 cm od krawędzi jezdni. 
Podniesienie niwelety, jezdni o szer. 7,10 m i chodnika o szer. 2,50 m, 
ul. Śląskiej, na długości 140 m.  
Powodem podniesienia jezdni z chodnikiem jest konieczność uzyskanie zjazdu  
z ul. Śląskiej przez projektowane torowisko tramwajowe, na projektowaną drogę 
(ul. Zielona) w jednej płaszczyźnie. Projektowana droga (ulica Zielona), zostanie 
oznakowana, projektowanym oznakowaniem pionowym, a jezdnia drogi 
projektowanym oznakowaniem poziomym.  
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Jezdnia ulicy Śląskiej, odcinek do podniesienia, zostanie oznakowany, 
projektowanym oznakowaniem poziomym. Szczegół dotyczące powyższego opisu 
wg rysunków i przedmiaru robót. Wytyczenie proj. pkt. charakterystycznych  
osi jezdni drogi (ulica Zielona), wg współrzędnych geodezyjnych X i Y.  

 3.2. Konstrukcje nawierzchni.  

Konstrukcja dla jezdni - kategoria ruchu KR4. 

jezdnia drogi. 

- warstwa ścieralna, mieszanka mastyksowo – grysowa SMA 0/12.8 mm gr. 4 cm, 
- warstwa wiążąca, beton asfaltowy, grysowy 0/25 mm gr. 8 cm, 
- podbudowa z betonu asfaltowego 0/31,5 mm gr. 16 cm, 
- podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego 0.075/63 mm gr. 20 cm. 
- geosiatka syntetyczna o sztywnych węzłach (Tensar SS30), 
- warstwa tłucznia 40/63 mm gr. 25 cm, 
- warstwa pospółki 0.075/25 mm gr. 15 cm, 
- geowłóknina o klasie wytrzymałości GRK 4. 

zjazdy z drogi na i do posesje. 

- kostka brukowa betonowa gr. 8 cm, czerwona, behaton,  
- podsypka z piasku gruboziarnistego gr. 5 cm, 
- podbudowa z kruszywa łamanego 0.075/63 mm gr. 35 cm. 

 chodniki. 

- kostka brukowa betonowa gr. 8 cm, szara, behaton,  
- podsypka z piasku gruboziarnistego gr. 5 cm, 
- podbudowa z kruszywa łamanego 0.075/31.5 mm gr. 15 cm. 

jezdnia ul. Śląska. 

- warstwa ścieralna, mieszanka mastyksowo – grysowa SMA 0/12.8 mm gr. 4 cm, 
- warstwa wiążąca, beton asfaltowy, grysowy 0/25 mm gr. 8 cm, 
- warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego 0/8 mm gr. 3 cm. 

Grubość wymienionej warstwy słabego podłoża nawierzchni przy grupie 
nośności podłoża istniejącego G2 – G4, przyjęto 60 cm w oparciu o katalog 
IBDiM „typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych”  

 z wzmocnieniem warstw z kruszywa geowłókniną i geosiatką. 
Przed robotami związanymi z wzmocnieniem podłoża gruntowego należy 

wykonać wszystkie roboty dotyczące, odwodnienia (projektowana kanalizacja), 
projektowanego oświetlenia drogi, przełożenie i zabezpieczenie istniejących 
wodociągów, ułożenie kabla telekomunikacyjnego do budynku nr 4.  
Wyprofilować i zagęścić podłoże na którym mają zostać zabudowane  
warstwy wzmacniające podłoże. 
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Geowłóknina o klasie wytrzymałości GRK 4: 
    masa powierzchniowa  g/m2  ≥ 250 
    wytrzymałość na rozciąganie kN/m  ≥ 15 
    wydłużenie przy zerwaniu %  ≥ 40  
    siła przebijania (badania CBR) kN  ≥ 2,5 
 
    wielkość charakterystyczna porów O90 gtx  < 2,5 •  d50 
         d50 < O90 gtx  < d90 
    współczynnik kv przy nacisku 2 kN/m2, m/s  >10-3 

      współczynnik kv przy nacisku 20 kN/m2, m/s  >10-4 

Rolka szerokość 4,50 i 5,00 m (zabudować 5,00 m), długość 100 m,  
zakład podłużny i poprzeczny 20 cm. 

Geosiatka syntetyczna o sztywnych węzłach (Tensar SS30):  
    rodzaj polimeru PP (polipropylen) 
    masa powierzchniowa  kg/m2  0,3  
    wymiary oczka w osiach  mm  39x39 
    szerokość boku oczka (wzdłuż, dł. rolki) w osi oczka  mm  2,3 
    szerokość boku oczka (poprzecznie szer. rolki) w osi oczka  mm  2,8 
    grubość oczek siatki (wzdłuż)  mm  2,2 
    grubość oczek siatki (poprzecznie)  mm  1,3 
    grubość węzła  mm  5,0 
    wytrzymałość na rozciąganie w poprzek  kN/m  30       (wg KJ) 
    wytrzymałość na rozciąganie  wzdłuż  kN/m  30   (wg KJ) 
    obciążenie przy odkształceniu 2% w poprzek  kN/m  10,5  (wg KJ) 
    obciążenie przy odkształceniu 2% wzdłuż  kN/m  10,5  (wg KJ) 
    obciążenie przy odkształceniu 5% w poprzek  kN/m  21,0  (wg KJ) 
    obciążenie przy odkształceniu 5% wzdłuż   kN/m  21,0  (wg KJ) 
Rolka szerokość 4,00 m, długość 50 m, zakład podłużny i poprzeczny 20 cm. 
KJ – zgodnie z ISO. 

Krawężniki betonowe 15x30 cm normalne i 15x22 cm najazdowe, 
ustawione będą na podsypce cementowo-piaskowej gr. 2 cm oraz ławie betonowe 
z oporem  o wym. 35x15+15x15 cm. Krawężniki betonowe 12x25 cm, wtopione, 
ustawione będą na podsypce cementowo-piaskowej gr. 2 cm oraz ławie betonowe 
z oporem  o wym. 32x15+15x10 cm. Ławy z betonu żwirowego klasy C12/15.  

Obrzeża o wymiarach 8x30 cm ustawić na piasku gruboziarnistym  
o przekroju 18x7 cm. Odkrycie krawężników na zjazdach + 4cm , na przejściach 
dla pieszych +1 cm, normalnie +10 cm od krawędzi jezdni. Szczegóły dotyczące 
powyższego opisu na rysunkach i w załączonym przedmiarze robót.  

4. Roboty rozbiórkowe. 

Wykonawca winien dokonać rozbiórek, płyt żelbetowych torowiska 
tramwajowego. Toru tramwajowego (szyny, podkłady) na długości ułożenia 
nowego torowiska tramwajowego.  
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Nawierzchnię jezdni (ul. Zielona) z betonu asfaltowego. Krawężniki betonowe 
15x30 cm. Budynek, wiaty i ogrodzenia, składnicy skupu złomu.  
Na ul. Śląskiej w rejonie włączenia drogi (ul. Zielona), na długości ~ 140 m, 
rozebrać krawężniki betonowe 15x30 cm i ławy betonowe pod krawężnikami. 
Sfrezować nawierzchnię z betonu asfaltowego na średnią głębokość 4 cm.  
Konieczne jest podniesienie niwelety jezdni ul. Śląskiej, aby zjazd przez 
projektowane torowisko tramwajowe na jezdnię drogi, odbywał się na jednej 
płaszczyźnie. Gruz z rozbiórek odwieźć na wysypisko miejskie (uwzględniając 
koszt utylizacji). Odległość odwozu 3 km. Szczegóły wg przedmiaru robót. 

5. Roboty przygotowawcze. 

 Mechaniczne oraz ręczne, karczowanie zagajników i krzaków, gęstych.  
Ścięcie drzew, piłą mechaniczną. Mechaniczne karczowanie pni. Mechaniczny 
załadunek, pociętego drewna karpiny i gałęzi. Drewno odwieźć w miejsce 
wskazane przez Inwestora. Odległość odwozu, 5 km. Karpinę i gałęzie odwieźć 
na wysypisko (uwzględniając koszt utylizacji). Odległość odwozu, 3 km.  
Oczyścić teren z pozostałości po wykarczowaniu (drobne gałęzie, korzenie, kora 
i wrzos), ze spaleniem na miejscu. Szczegóły wg przedmiaru robót. 

6. Roboty ziemne i towarzyszące. 

Przed przystąpieniem do wykonywania robót ziemnych należy wykonać 
przekopy kontrolne celem szczegółowego zlokalizowania urządzeń podziemnych. 
Prace związane z wykonaniem przekopów należy wykonać pod nadzorem 
Właścicieli urządzeń podziemnych. Ilość robót ziemnych, obliczono w tabeli 
obliczeniowej robót ziemnych. Roboty ziemne do wykonania, mechanicznie  
i ręcznie. Nadmiar gruntu odwieźć, w miejsce wskazane przez Inwestora  
i na wysypisko (uwzględniając koszt utylizacji – wysypisko). Odległość odwozu 
nadmiaru gruntu 3 km. Istniejące drzewa (3 szt.) przy budynku nr 4, przesadzić  
na zieleńce, istniejący i odbudowany, za projektowany chodnik.   
Plantowanie, powierzchni płaskich oraz skarp wykopów i nasypów. Przekopanie 
istniejących zieleńców przyległych, rozścielenie 7 cm warstwy humusu i obsianie 
mieszanką traw. Ułożenie darniny w kratę na skarpach wykopów i nasypów. 
Regulacja pionowa, istniejących studzienek dla urządzeń podziemnych,  
do wysokości projektowanej niwelety. Orientacyjny przebieg urządzeń 
podziemnych, przedstawiono na rys. nr  1, plan sytuacyjny. Wszystkie roboty 
dotyczące niniejszego rozdziału ujęto w przedmiarze robót. 

7. Przejazd przez torowisko tramwajowe. 

Przejazd przez torowisko (jeden tor) tramwajowe, zjazd z ul. Śląskiej  
na projektowaną drogę (ul. Zielona). Słup stalowy podtrzymujący trakcję, 
pozostanie w proj. wysepce o szer. 2,00 m,  rozdzielającej projektowaną jezdnię 
drogi. Projektowana długość nawierzchni torowiska, 39,00 m, a szer. 2,50 m. 
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Nawierzchni torowiska tramwajowego wg konstrukcji:  

Ø tor z szyn rowkowych Ri60N (z główka powierzchniowo utwardzoną 
termicznie) o prześwicie 1435 mm, jako tor bezstykowy (spoiny termitowe 

     szlifowane) bez przyrządów wyrównawczych, 
Ø przytwierdzenie szyn w technologii, elastycznego mocowania szyn  

w otulinie (ERS), 
Ø prefabrykowana płyta żelbetowa z betonu klasy C35/45. Przyjęto płytę 

żelbetową o wymiarach, 250 x 300 x 40 cm, dostosowaną do proponowanego 
     przytwierdzenia/mocowania szyn. 

Trwałość szyn szacuje się na poziomie 400Tg, płyt na poziomie 30 lat. 

Konstrukcja torowiska Ri60N/EMS/prefabrykowana, torowa  
PŁYTA ŻELBETOWA/1435: 

Ø szyna rowkowa Ri60N spawana termitowo jak tor bezstykowy ze spoinami 
szlifowanymi, z wklejonymi obustronnie do szyjki szyn,  

     wkładkami komorowymi, 
Ø mocowanie szyn w systemie elastycznego mocowania, z wypełnieniem koryta 

tokowego na płycie torowej, bez wkładek dystansowych  
     i podszynowych, materiałem poliuretanowym odpowiadającym  
     aprobacie technicznej nr AT/2006-03-1108, 
Ø prefabrykowana żelbetowa płyta torowa z betonu klasy C35/45 grub. 40 cm, 
Ø maty wibroizolacyjne o wymiarach 500 x 500 x 500 x 30 mm, 
Ø warstwa klińca 4/12,8 mm, 
Ø warstwa tłucznia 40/63 mm, 
Ø warstwa pospółki 0.075/25 mm, 
Ø sączek podłużny, o wym. 20/35 cm, wys. 40 cm. Odwadniający torowisko  
     tramwajowe. Włączony do studzienki ściekowej w jezdni ul. Śląskiej, 
Ø geowłóknina o klasie wytrzymałości GRK 4. 
Szczegóły wg rysunku i przedmiaru robót. 

8. Oświetlenie drogi. 

Projektowane oświetlenie drogi, zabudowane zostanie, na lewym zieleńcu  
o szer. 3,00 m, usytuowanym między jezdnią drogi i chodnikiem. 
 Zagospodarowanie oświetlenie stanowią: 

Ø słupy stalowe ocynkowane wysokości 8 m (11 szt.), 
Ø zabudowane na słupach oprawy sodowe, 
Ø wolnostojąca szafka złącza kablowego oświetleniowego, 
Ø kabel oświetlenia 1kV. 

Szczegóły dotyczące oświetlenia w projekcie budowlano – wykonawczym,  
budowa oświetlenia drogi i przedmiarze robót. 
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9. Kanalizacja deszczowa. 

Projektowana kanalizacja deszczowa zostanie zabudowana na lewym pasie 
ruchu jezdni drogi, a wpusty uliczne po obu krawędziach jezdni przy 
krawężnikach. Opracowanie obejmuje, odprowadzenia wód opadowych  
i roztopowych z powierzchni jezdni i chodników drogi (ul. Zielona),  
poprzez projektowane wpusty uliczne z osadnikiem i syfonem, do projektowanej 
kanalizacji deszczowej, na odcinku od ulicy Śląskiej do skrzyżowania  
z projektowanym od strony ul. Wojska Polskiego, kolektorem Ф800. 
Za pośrednictwem studni rewizyjnej „KM” Φ1400, nabudowanej  
na projektowanym kolektorze Φ800, który odprowadzał będzie wody opadowe  
i roztopowe oraz ścieki bytowo-gospodarcze i wskazany został przez Dysponenta 
jako odbiornik główny. Kanalizację, do średnicy Dn600, wykonać z rur 
kanalizacyjnych PVC z wydłużonym kielichem; klasa S (SDR 34SN 8)  
o średnicach pokazanych na profilach. Na trasie ciągów głównych w miejscach 
wskazanych na planie sytuacyjnym, stosować studzienki rewizyjne D1,20 m  
do głębokości 3,50 m z kręgów betonowych i D1,40 m. dla głębokości powyżej 
3,50 m, wykonane z kręgów żelbetowych i prefabrykowanych  
żelbetowych elementów dennych. Szczegóły dotyczące, budowy kanalizacji 
deszczowej w projekcie budowlano – wykonawczym, budowa kanalizacji 
deszczowej dla drogi i przedmiarze robót.  

10. Wodociągi. 

 Projektowana droga, krzyżuje się z istniejącymi wodociągami i odcinkami 
wchodzą w obrys drogi tak, że mogą utrudniać poprawną ich eksploatację. 

 Postanowiono zatem: 

Ø istniejący wodociąg Ф50 stalowy. Jest położony za płytko w stosunku  
     do niwelety projektowanej drogi. W związku z powyższym zaprojektowano   
     ułożenie nowego wodociągu Ф63 z rurę ochronną Ф160 dla wodociągu,  
     pod drogą, 
Ø istniejący wodociąg Ф32 zasilający budynek zagrody ”Złomowca”  
     (przeznaczony do rozbiórki jako kolidujący z projektowaną drogą)  
     Wodociąg Ф32 zlikwidować, a odgałęzienie zaślepić trwale,  
Ø istniejące wodociągi w sąsiedztwie ulicy Śląskiej w rejonie włączenia  
    do magistrali GPW, 

a) Ф315 wyprostować i zabezpieczyć rurą ochronną Ф630 stalową; rurę   
     przewodową prowadzić na pierścieniach RACI, a końcówki rury ochronnej   
     zabezpieczyć stosownymi manschetami typu INTEGRA, 
b) Ф160 wyprowadzić poza obrys projektowanej drogi i włączyć  
     do wodociągu macierzystego. 

 Głębokości wodociągów po przeprojektowaniu zachowano na poziomie 
wodociągów macierzystych przyjmując ich zagłębienie pierwotne jak normowe; 
wielkość nasypu jest zdeterminowana niweletą projektowanej ulicy. 



 

 
str.8

 Istniejący wodociąg, zasilający projektowany wodociągu Ф63 oraz 
znajdujący się w jego pobliżu hydrant p.pożarowy, leży poza projektowanym  
pasem drogowym drogi (ul. Zielona). 

Ø istniejący wodociąg magistralny DN 1200. Projektuje się zabezpieczenie 
wodociągu magistralnego DN 1200, poprzez wykonanie ścianki szczelnej  

     z grodzic stalowych. Na odcinkach, gdzie krawędź jezdni projektowanej  
     drogi, od skrajni wodociągu magistralnego DN 1200, 
     przebiega w odległości mniejszej niż 5,00 m. 

11. Telekomunikacja. 

Projektowany kabel telekomunikacyjny, ułożony zostanie na odcinku, 
między dwoma projektowanymi słupami tt bliźniaczymi. Istniejący nadziemny 
przewód telekomunikacyjny, zastanie przewieszony na odcinkach, od ist. słupa 
energetycznego do projektowanego słupa tt bliźniaczego, ustawionego na lewym 
zieleńcu drogi oraz od projektowanego słupa tt bliźniaczego ustawionego  
z prawej strony drogi za chodnikiem do istniejącego słupa drewnianego 
(przy blaszakach-garaże). 

 Zagospodarowanie stanowią: 

Ø słup tt bliźniaczy (2 szt.), 
Ø rura ochronna RHDPE 110/6,3, 
Ø kabel NzTKMDXp 3x2x0,5 w rurze ochronnej, 
Ø istn. przewód XzTKMXpwn 3x2x0,5 do przewieszenia. 

Szczegóły dotyczące telekomunikacji w projekcie budowlano – wykonawczym,  
bud. urządzeń telekomunikacyjnych związanych bud. drogi i przedmiarze robót. 

12. Technologia robót. 

Całość robót wykonać zgodnie z wytycznymi zawartymi w opracowanych 
dla niniejszego projektu „Szczegółowych Specyfikacjach Technicznych” - 
stosowanych w drogownictwie. 


