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OPIS TECHNICZNY 

Dla projektu wykonawczego, droga do terenów położonych w rejonie  
ul. Zielonej w Świętochłowicach. Etap – 1, KM KŁ 0.3+79.64 do KM 0.6+37.18. 

1. Podstawa opracowania. 

Ø Umowa NR 38/IR/2012 – U/36/JR/2244/12 z dnia 30.05.2012 r. 
     na opracowanie projektu jw. 
Ø Mapa zasadnicza w skali 1:500, KERG 92/2012, zaktualizowana  
     przez Geodetę Uprawnionego. 
Ø Opinia geotechniczna dla budowy drogi do terenów położonych w rejonie  
     ulicy Zielonej w Świętochłowicach. 
Ø Generalna Dyrekcja Dróg Publicznych, Katalog Typowych Konstrukcji 

Nawierzchni Podatnych i Półsztywnych, IBDiM Warszawa 1997 rok.  
Ø Dziennik Ustaw NR 43 z dnia 14 maja 1999 roku, poz. 430, Rozporządzenie  

Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku  
     w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać  
     drogi publiczne i ich usytuowanie. 

Merytoryczną podstawę opracowania projektowego stanowią aktualne 
przepisy, normy techniczne oraz akty normatywne obowiązujące   
w zakresie opracowania. 

2. Stan istniejący. 

Teren pod budowę drogi w rejonie ulicy Zielonej, położony jest  
w dzielnicy Świętochłowic „Zgoda”. Obecnie ul. Zielona, o szerokości jezdni  
7,00 – 3,50 m i nawierzchni z betonu asfaltowego, rozpoczyna się od ulicy Śląskiej 
i stanowi dojazd, przez tor tramwajowy, do Składnicy Złomu, budynków  
nr 30 – 40 przy ul. Śląskiej oraz do budynku nr 4 usytuowanego na końcu ulicy. 
Przejazd przez tor tramwajowy, na długości 8,00 m, z płyt żelbetowych, spadek 
podłużny toru ~ 3,2%), Ulica na długości jezdni z betonu asfaltowego, oświetlona 
jest lampami ulicznymi, ustawionymi przy prawej krawędzi jezdni. Odwodnienie 
jezdni, na teren przyległy przy prawej krawędzi jezdni. Pozostały teren w kierunku 
zachodnim do KM KŁ 0.3+79.64, pod budowę drogi do terenów położonych  
w rejonie ul. Zielonej, stanowią nieużytki porośnięty trawą, na których rosną 
drzewa liściaste oraz krzaki liściaste. Teren istniejący, od budynku nr 4 w kierunku 
zachodnim jest zróżnicowany wysokościowo. Deniwelacja terenu istniejącego  
na tym odcinku dochodzi do wysokości 5,50 m w pionie.  
Docelowo (Etap – 1 i Etap – 2), stanowił będzie połączenie ulic Ceramiczna – 
Wojska Polskiego z ulicą Śląską.  

Istniejące uzbrojenie terenu to: 

Ø sieć energetyczna, 
Ø napowietrzna linia energetyczna, 
Ø sieć wodociągowa, 
Ø napowietrzna linia teletechniczna. 
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Orientacyjny przebieg urządzeń przedstawiono na rys. nr 1 i 12, plan 
sytuacyjny i plansza uzbrojenia podziemnego.  

2.1. Budowa geologiczna, warunki wodne i gruntowe. 

 W budowie geologicznej podłoża projektowanej drogi biorą udział utwory 
czwartorzędowe i karbońskie. Utwory czwartorzędowe reprezentowane są przez 
holoceńskie nasypy i glebę oraz plejstoceńskie eluwia gliniasto – piaszczyste glin 
zwałowych zalegających w formie płatów na stropie karbonu. Stropową partię 
omawianego profilu budują utwory karbońskie warstw rudzkich, wykształcone  
w postaci słabozwięzłych piaskowców przewarstwionych mułowcami.  
Silnie zwietrzałe mułowce mają postać glin pylastych, glin pylastych zwietrzałych, 
piasków gliniastych. Słabozdiagenezowane piaskowce pod względem 
geotechnicznym to piaski drobne z gliną i drobnymi okruchami skał. Duży opór 
wierceń na głębokości 3 m w otworze 1 świadczy iż osiągnięto prawdopodobnie 
strop rumoszu skalnego bądź litej skały. 
 W trakcie wykonywania prac wiertniczych (8 otworów głębokości 5 m), 
wodę gruntową stwierdzono w otworze nr 8 na głębokości 2,3 m ppt zwierciadło 
wody ma charakter swobodny. Poza tym wodę stwierdzono w postaci sączeń na 
głębokości 1,6 m ppt i 3,0 m ppt w otworach nr 2 i 5. Środowiskiem sprzyjającym 
do grodzenia się wód gruntowych są czwartorzędowe grunty piaszczyste 
zaglinione i gliniaste oraz grunt nasypowy leżący w stropie. 
W okresie wzmożonych opadów można się spodziewać okresowych nagromadzeń 
wody gruntowej. 
 W podłożu wydzielono 7 warstw geotechnicznych, różniących się 
stratygrafią, genezą litologia i własnościami fizyko – mechanicznymi. 

Warstwa Ia: nasypy niebudowlany o miąższości od 0,4 do 1,3 m, posiada 
charakter gruntu spoistego. Są to piaski gliniaste, gliny piaszczyste o konsystencji 
półzwartej. Domieszki antropogeniczne to kamienie i gruz ceglany.  

Warstwa Ib: nasyp niebudowlany miąższości od 1,2 do 3,0 m.  
Nasyp posiada charakter gruntu sypkiego (piasek drobny, piasek średni  
z domieszką gliny pylastej i gliny piaszczystej) stan gruntu luźny.  
Domieszki antropogeniczne to kamienie, gruz ceglany, okruchy piaskowców.  

Warstwa IIa: to czwartorzędowa glina piaszczysta warstwowana piaskiem 
drobnym i średnim, grunty wilgotne i mokre na granicy plastycznej  
i twardoplastycznej. 

Warstwa IIb: to piaski drobne i piaski średnie z domieszka gliny, grunty 
wilgotne i nawodnione średniozagęszczone. 
 Warstwa IIIa: to zwietrzelina słabozwięzłych piaskowców. Pod względem 
geotechnicznym są to piaski drobne z gliną, wilgotne, zagęszczone  
i średniozagęszczone. 
 Warstwa IIIb: to wietrzeliny gliniaste mułowców. Pod względem 
geotechnicznym to piaski gliniaste, gliny pylaste, gliny pylaste i piaszczyste 
zwięzłe, gliny pylaste z piaskiem. Konsystencja gruntów, półzwarta, zwarta  
i twardoplastyczna. 
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  Warstwa IIIc: obejmuje silne zwietrzeliny, kruche słabozwięzłe piaskowce. 
Jako produkt wietrzenia to okruchy piaskowca z piaskiem pylastym.  

Ocena nośności: grunty nasypowe warstwy Ia i Ib, są to grunty stanowiące 
podłoże nośne. Grunty rodzime warstw IIb, IIIa, IIIb i IIIc to grunty średnio  
i małościśliwe o konsystencji twardoplastycznej na granicy plastycznej,  
grunty warstwy IIa posiadają niego gorsze parametry wytrzymałościowe.  

Ocena wysadzinowości: grunty nasypowe warstw Ia i Ib to grunty  
o zmiennej wysadzinowości (GW÷GBW). Grunty rodzime IIa i IIIb są bardzo 
wysadziniwe GBW. Grunty warstw Ib i IIIa to grunty wątpliwe GW lub GN.  
 Biorąc pod uwagę wysadzinowość gruntów, warunki wodne (dobre ÷złe) 
oraz poziom odniesienia (aktualna powierzchnia terenu) określono grupę nośności 
podłoża nawierzchni dla poszczególnych pkt. badawczych, która wynosi G1÷ G4. 

Opinię geotechniczną dla budowy drogi do terenów położonych w rejonie 
ulicy Zielonej w Świętochłowicach. Opracował „GEOPROJEKT ŚLĄSK”, 
Katowice ul. Sokolska 46 w lipcu 2012 roku.          

3. Stan projektowany. 

3.1. Droga w planie i profilu. 

 Projektowana droga, Etap – 1 (ul. Zielona), o długości 257 m, rozpoczyna 
się od KM KŁ 0.3+79.64 i kończy włączeniem w ulicę Śląską, KM KŁ 0.3+79.64. 
W planie droga, składa się z dwóch odcinków prostych i jednego łuku kołowego 
poziomego o R = 150 m. Projektowana szerokość jezdni drogi, 7,00 m. 
Spadek poprzeczny jezdni daszkowy 2%. Nawierzchnia jezdni z mieszanki 
mastyksowo – grysowej SMA, ograniczona krawężnikami betonowymi 15x30 cm,  
normalnymi i 15x22 cm (na dł. zjazdów i przejściach dla pieszych), najazdowymi. 
Krawężniki ustawiane będą na ławach betonowych z oporem. Po obu stronach 
jezdni drogi, zieleńce o szer. 3,00 m. Spadek poprzeczny zieleńców, jednostronny 
3% w kierunku jezdni drogi. Za zieleńcami chodniki o szerokości 2,50 m. 
Spadek poprzeczny chodników, jednostronny 2% w kierunku zieleńców i jezdni. 
Nawierzchnia chodników z kostek brukowych betonowych, szarych, behaton. 
Chodniki od strony zieleńców, ograniczone obrzeżami betonowymi 8x30 cm. 
Za obrzeżami chodnika, projektuje się pobocza o szer. 1,00 m i dalej połączenie  
z istniejącym terenem, w jednej płaszczyźnie z poboczami lub niweluje, różnice 
wysokości, skarpami, wykopowymi i nasypowymi. Pochylenia skarp, 1:1,5 i 1:2. 
Zjazdy z jezdni drogi na i do posesji, zjazdami o szerokości jezdni 5,00 m.  
Spadki poprzeczne jezdni zjazdów, jednostronne, zgodne z spadkiem podłużnym 
jezdni drogi. Spadki podłużne zjazdów w kierunku jezdni drogi, 1% do 3%. 
Nawierzchnia zjazdów z kostek brukowych betonowych, czerwonych, behaton. 
Krawędzie i tył zjazdów, ograniczone krawężnikami betonowymi 12x25 cm,   
wtopionymi. Niweletę jezdni drogi zaprojektowano z uwzględnieniem rzędnych, 
pkt. charakterystycznych, zjazdy do bud. nr 4, istniejąca droga do bud. 30 – 40, 
włączenie w ul. Śląską oraz wysokościami ścieżki o nawierzchni ziemnej, 
przebiegającej, od budynku nr 4 w kierunku ulic Ceramiczna – W. Polskiego. 
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Pochylenie niwelety na projektowanym odcinku, waha się w granicach 1% - 4%. 
Załamania niwelety wyokrąglono łukami pionowym, wypukłym R = 1000 m 
i wklęsłymi, R = 1500 m. Odkrycie krawężników na zjazdach + 4 cm,  
na przejściach dla pieszych +1 cm oraz normalnie +10 cm od krawędzi jezdni. 
Podniesienie niwelety, jezdni o szer. 7,10 m i chodnika o szer. 2,50 m, 
ul. Śląskiej, na długości 140 m. Powodem podniesienia jezdni z chodnikiem  
jest konieczność uzyskanie zjazdu z ul. Śląskiej przez projektowane torowisko 
tramwajowe, na projektowaną drogę (ul. Zielona) w jednej płaszczyźnie. 
Projektowana droga (ulica Zielona), zostanie oznakowana, projektowanym 
oznakowaniem pionowym, a jezdnia drogi projektowanym oznakowaniem 
poziomym. Jezdnia ulicy Śląskiej, odcinek do podniesienia, zostanie oznakowany, 
projektowanym oznakowaniem poziomym. Szczegół dotyczące powyższego opisu 
wg rysunków i przedmiaru robót. Wytyczenie projektowanych punktów charakter.   
osi jezdni drogi (ulica Zielona), wg współrzędnych geodezyjnych X i Y.  

 3.2. Konstrukcje nawierzchni.  

Konstrukcja dla jezdni - kategoria ruchu KR4. 

jezdnia drogi. 

- warstwa ścieralna, mieszanka mastyksowo – grysowa SMA 0/12.8 mm gr. 4 cm, 
- warstwa wiążąca, beton asfaltowy, grysowy 0/25 mm gr. 8 cm, 
- podbudowa z betonu asfaltowego 0/31,5 mm gr. 16 cm, 
- podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego 0.075/63 mm gr. 20 cm. 
- geosiatka syntetyczna o sztywnych węzłach (Tensar SS30), 
- warstwa tłucznia 40/63 mm gr. 25 cm, 
- warstwa pospółki 0.075/25 mm gr. 15 cm, 
- geowłóknina o klasie wytrzymałości GRK 4. 

zjazdy z drogi na i do posesje. 

- kostka brukowa betonowa gr. 8 cm, czerwona, behaton,  
- podsypka z piasku gruboziarnistego gr. 5 cm, 
- podbudowa z kruszywa łamanego 0.075/63 mm gr. 35 cm 

 chodniki. 

- kostka brukowa betonowa gr. 8 cm, szara, behaton,  
- podsypka z piasku gruboziarnistego gr. 5 cm, 
- podbudowa z kruszywa łamanego 0.075/31.5 mm gr. 15 cm. 

jezdnia ul. Śląska. 

- warstwa ścieralna, mieszanka mastyksowo – grysowa SMA 0/12.8 mm gr. 4 cm, 
- warstwa wiążąca, beton asfaltowy, grysowy 0/25 mm gr. 8 cm, 
- warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego 0/8 mm gr. 3 cm. 
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Grubość wymienionej warstwy słabego podłoża nawierzchni przy grupie 
nośności podłoża istniejącego G2 – G4, przyjęto 60 cm, w oparciu o opinię 
geologiczną oraz katalog IBDiM „typowych konstrukcji nawierzchni podatnych  

i półsztywnych” z wzmocnieniem warstw z kruszywa geowłókniną i geosiatką. 
Przed robotami związanymi z wzmocnieniem podłoża gruntowego należy 

wykonać wszystkie roboty dotyczące, odwodnienia (projektowana kanalizacja), 
projektowanego oświetlenia drogi, przełożenie i zabezpieczenie istniejących 
wodociągów, ułożenie kabla telekomunikacyjnego do budynku nr 4.  
Wyprofilować i zagęścić podłoże na którym mają zostać zabudowane  
warstwy wzmacniające podłoże. 

Geowłóknina o klasie wytrzymałości GRK 4: 

    masa powierzchniowa  g/m2  ≥ 250 
    wytrzymałość na rozciąganie kN/m  ≥ 15 
    wydłużenie przy zerwaniu %  ≥ 40  
    siła przebijania (badania CBR) kN  ≥ 2,5 
 
    wielkość charakterystyczna porów O90 gtx  < 2,5 •  d50 
         d50 < O90 gtx  < d90 
    współczynnik kv przy nacisku 2 kN/m2, m/s  >10-3 

      współczynnik kv przy nacisku 20 kN/m2, m/s  >10-4 

Rolka szerokość 4,50 i 5,00 m (zabudować 5,00 m), długość 100 m,  
zakład podłużny i poprzeczny 20 cm. 

Geosiatka syntetyczna o sztywnych węzłach (Tensar SS30):  

    rodzaj polimeru PP (polipropylen) 
    masa powierzchniowa  kg/m2  0,3  
    wymiary oczka w osiach  mm  39x39 
    szerokość boku oczka (wzdłuż, dł. rolki) w osi oczka  mm  2,3 
    szerokość boku oczka (poprzecznie szer. rolki) w osi oczka  mm  2,8 
    grubość oczek siatki (wzdłuż)  mm  2,2 
    grubość oczek siatki (poprzecznie)  mm  1,3 
    grubość węzła  mm  5,0 
    wytrzymałość na rozciąganie w poprzek  kN/m  30       (wg KJ) 
    wytrzymałość na rozciąganie  wzdłuż  kN/m  30   (wg KJ) 
    obciążenie przy odkształceniu 2% w poprzek  kN/m  10,5  (wg KJ) 
    obciążenie przy odkształceniu 2% wzdłuż  kN/m  10,5  (wg KJ) 
    obciążenie przy odkształceniu 5% w poprzek  kN/m  21,0  (wg KJ) 
    obciążenie przy odkształceniu 5% wzdłuż   kN/m  21,0  (wg KJ) 
Rolka szerokość 4,00 m, długość 50 m, zakład podłużny i poprzeczny 20 cm. 
KJ – zgodnie z ISO. 

Krawężniki betonowe 15x30 cm normalne i 15x22 cm najazdowe, 
ustawione będą na podsypce cementowo-piaskowej gr. 2 cm oraz ławie betonowe 
z oporem  o wym. 35x15+15x15 cm.  
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Krawężniki betonowe 12x25 cm, wtopione, ustawione będą na podsypce 
cementowo-piaskowej gr. 2 cm oraz ławie betonowe z oporem o wymiarach 
32x15+15x10 cm. Ławy z betonu żwirowego klasy C12/15. Obrzeża o wymiarach 
8x30 cm ustawić na piasku gruboziarnistym o przekroju 18x7 cm.  
Odkrycie krawężników na zjazdach + 4cm , na przejściach dla pieszych +1 cm, 
normalnie +10 cm od krawędzi jezdni. Szczegóły dotyczące powyższego opisu  
na rysunkach i w załączonym przedmiarze robót.  

4. Roboty rozbiórkowe. 

Wykonawca winien dokonać rozbiórek, płyt żelbetowych torowiska 
tramwajowego. Toru tramwajowego (szyny, podkłady) na długości ułożenia 
nowego torowiska tramwajowego.  
Nawierzchnię jezdni (ul. Zielona) z betonu asfaltowego. Krawężniki betonowe 
15x30 cm. Budynek, wiaty i ogrodzenia, składnicy skupu złomu.  
Na ul. Śląskiej w rejonie włączenia drogi (ul. Zielona), na długości ~ 140 m, 
rozebrać krawężniki betonowe 15x30 cm i ławy betonowe pod krawężnikami. 
Sfrezować nawierzchnię z betonu asfaltowego na średnią głębokość 4 cm. 
Konieczne jest podniesienie niwelety jezdni ul. Śląskiej, aby zjazd przez 
projektowane torowisko tramwajowe na jezdnię drogi, odbywał się na jednej 
płaszczyźnie. Gruz z rozbiórek odwieźć na wysypisko miejskie (uwzględniając 
koszt utylizacji). Odległość odwozu 3 km. Szczegóły wg przedmiaru robót. 

5. Roboty przygotowawcze. 

 Mechaniczne oraz ręczne, karczowanie zagajników i krzaków, gęstych.  
Ścięcie drzew, piłą mechaniczną. Mechaniczne karczowanie pni. Mechaniczny 
załadunek, pociętego drewna karpiny i gałęzi. Drewno odwieźć w miejsce 
wskazane przez Inwestora. Odległość odwozu, 5 km. Karpinę i gałęzie odwieźć 
na wysypisko (uwzględniając koszt utylizacji). Odległość odwozu, 3 km.  
Oczyścić teren z pozostałości po wykarczowaniu (drobne gałęzie, korzenie, kora 
i wrzos), ze spaleniem na miejscu. Szczegóły wg przedmiaru robót. 

6. Roboty ziemne i towarzyszące. 

Przed przystąpieniem do wykonywania robót ziemnych należy wykonać 
przekopy kontrolne celem szczegółowego zlokalizowania urządzeń podziemnych. 
Prace związane z wykonaniem przekopów należy wykonać pod nadzorem 
Właścicieli urządzeń podziemnych. Ilość robót ziemnych, obliczono w tabeli 
obliczeniowej robót ziemnych. Roboty ziemne do wykonania, mechanicznie  
i ręcznie. Nadmiar gruntu odwieźć, w miejsce wskazane przez Inwestora  
i na wysypisko (uwzględniając koszt utylizacji – wysypisko). Odległość odwozu 
nadmiaru gruntu 3 km. Istniejące drzewa (3 szt.) przy budynku nr 4, przesadzić  
na zieleńce, istniejący i odbudowany, za projektowany chodnik.   
Plantowanie, powierzchni płaskich oraz skarp wykopów i nasypów. Przekopanie 
istniejących zieleńców przyległych, rozścielenie 7 cm warstwy humusu i obsianie 
mieszanką traw. Ułożenie darniny w kratę na skarpach wykopów i nasypów. 
Regulacja pionowa, istniejących studzienek dla urządzeń podziemnych,  
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do wysokości projektowanej niwelety. Orientacyjny przebieg urządzeń 
podziemnych, przedstawiono na rys. nr  1, plan sytuacyjny i rys. nr 12 plansza 
uzbrojenia podziemnego. Wszystkie roboty dotyczące niniejszego rozdziału  
ujęto w przedmiarze robót. 

7. Przejazd przez torowisko tramwajowe. 

Przejazd przez torowisko (jeden tor) tramwajowe, zjazd z ul. Śląskiej  
na projektowaną drogę (ul. Zielona). Słup stalowy podtrzymujący trakcję, 
pozostanie w proj. wysepce o szer. 2,00 m,  rozdzielającej projektowaną jezdnię 
drogi. Projektowana długość nawierzchni torowiska, 39,00 m, a szer. 2,50 m. 

Nawierzchni torowiska tramwajowego wg konstrukcji:  

Ø tor z szyn rowkowych Ri60N (z główka powierzchniowo utwardzoną 
termicznie) o prześwicie 1435 mm, jako tor bezstykowy (spoiny termitowe 

     szlifowane) bez przyrządów wyrównawczych, 
Ø przytwierdzenie szyn w technologii, elastycznego mocowania szyn  

w otulinie (ERS), 
Ø prefabrykowana płyta żelbetowa z betonu klasy C35/45. Przyjęto płytę 

żelbetową o wymiarach, 250 x 300 x 40 cm, dostosowaną do proponowanego 
     przytwierdzenia/mocowania szyn. 

Trwałość szyn szacuje się na poziomie 400Tg, płyt na poziomie 30 lat. 

Konstrukcja torowiska Ri60N/EMS/prefabrykowana, torowa  
PŁYTA ŻELBETOWA/1435: 

Ø szyna rowkowa Ri60N spawana termitowo jak tor bezstykowy ze spoinami 
szlifowanymi, z wklejonymi obustronnie do szyjki szyn,  

     wkładkami komorowymi, 
Ø mocowanie szyn w systemie elastycznego mocowania, z wypełnieniem koryta 

tokowego na płycie torowej, bez wkładek dystansowych  
     i podszynowych, materiałem poliuretanowym odpowiadającym  
     aprobacie technicznej nr AT/2006-03-1108, 
Ø prefabrykowana żelbetowa płyta torowa z betonu klasy C35/45 grub. 40 cm, 
Ø maty wibroizolacyjne o wymiarach 500 x 500 x 500 x 30 mm, 
Ø warstwa klińca 4/12,8 mm, 
Ø warstwa tłucznia 40/63 mm, 
Ø warstwa pospółki 0.075/25 mm, 
Ø sączek podłużny, o wym. 20/35 cm, wys. 40 cm. Odwadniający torowisko  
     tramwajowe. Włączony do studzienki ściekowej w jezdni ul. Śląskiej, 
Ø geowłóknina o klasie wytrzymałości GRK 4. 

Szczegóły wg rysunku i przedmiaru robót. 

8. Oświetlenie drogi. 

Projektowane oświetlenie drogi, zabudowane zostanie, na lewym zieleńcu  
o szer. 3,00 m, usytuowanym między jezdnią drogi i chodnikiem. 
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Szczegóły dotyczące oświetlenia w projekcie wykonawczym, budowa oświetlenia 
drogi i przedmiarze robót. 

9. Kanalizacja deszczowa i wodociągi. 

Projektowana kanalizacja deszczowa zostanie zabudowana na lewym  
pasie ruchu jezdni drogi. Wpusty uliczne z osadnikiem i syfonem po obu 
krawędziach jezdni, przy krawężnikach. Opracowanie obejmuje, odprowadzenia 
wód opadowych i roztopowych z powierzchni jezdni, chodników zieleńców, 
poboczy i skarp wykopów, drogi (ul. Zielona). Istniejące  przewody wodociągów 
przechodzące pod projektowaną drogą , zostaną zabezpieczone rurami 
ochronnymi, albo przebudowane. Szczegóły dotyczące, budowy kanalizacji 
deszczowej i istniejących wodociągów, wg projektu budowlano – wykonawczego, 
budowa kanalizacji deszczowej oraz zabezpieczenie i przełożenie wodociągów 
kolidujących z budową drogi i przedmiarze robót.  

10. Telekomunikacja. 

Ułożenie kabla telekomunikacyjnego z zabezpieczeniem na przejściu  
pod drogą oraz przewieszenie istniejącego telefonicznego przewodu nadziemnego, 
wg  projektu wykonawczego, przebudowa urządzeń telekomunikacyjnych 
kolidujących z budową drogi i w przedmiarze robót. 

11. Oznakowanie pionowe i poziome. 

Projektowane i istniejące oznakowanie docelowe, pionowe i poziome, drogi 
i ulicy Śląskiej, przedstawiono na planie sytuacyjnym – oznakowanie, rys. nr 14. 

Znaki pionowe użyte do wykonania oznakowania to: 

– znak drogowy  A-21     „tramwaj”, 
– znak drogowy  B-20     „stop”, 
– znak drogowy  C-9              „nakaz jazdy z prawej strony znaku”, 
– znak drogowy  D-6                 „przejście dla pieszych”, 

Grupa wielkości znaków drogowych pionowych – „A” ostrzegawcze – duże, 
„B” zakazu – duże, „C” – duże, „D” znaki informacyjne – duże. 
Folia dla znaków jak wyżej, odblaskowa typu 2. 

Znaki poziome użyte do wykonania oznakowania to: 

Linie segregacyjne 

–  P-1b, „linia pojedyncza przerywana – krótka”, 
–  P-1e, „linia pojedyncza przerywana – prowadząca szeroka”, 
–  P- 4,  „linia podwójna ciągła”. 

Linie krawędziowe 

–  P-7a, „linia krawędziowa – przerywana szeroka”. 
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Znaki poprzeczne 

–  P-10,  „przejście dla pieszych”, 
–  P-12,  „linia bezwzględnego zatrzymania – stop”, 
–  P-14,  „linia warunkowego zatrzymania złożona z prostokątów”. 

Powierzchnie wyłączone z ruchu pojazdów 

–  P-21a,  „o liniowaniu prostym”, 
–  P- 7b,   „obwiednia powierzchni wyłączonych z ruchu”. 

Oznakowanie docelowe opracowano oraz należy je wykonać w oparciu  
o Załącznik do Dziennika Ustaw nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003r. 
„Szczegółowe Warunki Techniczne Dla Znaków I Sygnałów Drogowych  
Oraz Urządzeń Bezpieczeństwa Ruchu Drogowego I Warunki Ich Umieszczania  
Na Drogach”. Załączniki 1 i 2 do Rozporządzenia Ministra Infrastruktury  
z dnia 3 lipca 2003 r.  

Oznakowanie poziome zaprojektowano, jako grubowarstwowe, masą 
chemoutwardzalną do nakładania, mechanicznie oraz ręcznie.  

Ilości robót związanych z wykonaniem oznakowania pionowego 
i poziomego wg przedmiaru robót. 

12. Technologia robót. 

Całość robót wykonać zgodnie z wytycznymi zawartymi w opracowanych 
dla niniejszego projektu „Szczegółowych Specyfikacjach Technicznych” - 
stosowanych w drogownictwie. Numer specyfikacji technicznej, podano  
w przedmiarze robót, dla poszczególnej pozycji przedmiaru. 

 


