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1. OPIS TECHNICZNY

do proijektu budowlanego przebudowy ulicy Szpitalnej wraz

z budowa ronda na skrzyzowaniu ulic: Szpitalnej i Wyzwolenia
w Swietochlowicach.

1.1. Przedmiot i zakres opracowania.

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlany
przebudowy ulicy Szpitalnej w Swietochlowicach na odcinku od
skrzyzowania z ulica Wyzwolenia do skrzyzowania z ulica Katowickg
wraz z budowa ronda na skrzyzowaniu ulic: Szpitalnej i Wyzwolenia.
Zakres opracowania obejmuje branze drogowa wraz z odwodnieniem.

Branza drogowa obejmuije

e wykonanie na calej diugosci przebudowy nakiadki wyroéwnawczo-
wzmacniajacej nawierzchnie jezdni z betonu asfaltowego
z zastosowaniem membrany Bitufor, typ lekki,

e wymiane istniejacego zniszczonego kraweznika betonowego
i kamiennego na nowy kraweznik betonowy (pozostawienie nowego
kraweznika betonowego w km 0,1426,25+0,1+98,5),

¢ wymiane istniejace]j nawierzchni chodnika i wjazdow
zlokalizowanych w:

- km 0,0+43,53+0,2+422,95 po stronie zabudowy o nr nieparzystych
- km 0,1+98,5+0,2+27,45 po stronie zabudowy o nr parzystych
- w obrebie budynku nr 6 o laczne] powierzchni F=69,0m’

w obrebie parkingu zlokalizowanego przy ulicy Wyzwolenia

o tacznej powierzchni F=26, 6m’

e przelozenie w km 0,0+0,0+0,0+43,53 istniejace]j nawierzchni
chodnika z kostki betonowej prefabrykowane] na podsypce
cementowo-piaskowe] ,

¢ budowe ronda na skrzyzowaniu ulic: Szpitalnej i Wyzwolenia,

¢ wymiane istniejacej nawierzchni wjazddéw zlokalizowanych
w obrebie budynku nr 6 na kostke kamienna,

e pomalowanie barierek drogowych zabezpieczajacych ruch pieszy,

e remont istniejacego murku oporowego z piaskowca,

¢ wymiane murku oporowego z cegiy klinkierowe] na nowy
zlokalizowanego w obrebie budynku nr 6,

e montaz w obrebie budynku nr 6 barierki ochronnej drogowe] w celu
zabezpieczenia ruchu pieszych.

1.2, INWESTOR

GMINA SWIETOCHEOWICE
41-600 SWIETOCHZOWICE
UL. KATOWICKA 54

1.3. Podstawa opracowania.

e umowa nr 11/1K/2014 U/85/DM/176/14 z dnia 07.02.2014r.

e mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1 : 500
zaktualizowana przez uprawnionego geodete Marka Wilczka,

¢ wykonane pomiary inwentaryzacyjne do celédw projektowych
wykonane w kwietniu 2014r,



e opinia geotechniczna opracowana przez Przedsiebiorstwo
,MORION” Sp. z o.0. w lipcu 2014r.,

e dokumentacja geotechniczna opracowana przez Biuro
Inzynierii Drogowej Maciej Rotynski pt: Koncepcja
wzmocnienia nawierzchni jezdni ulicy Szpitalnej
w Swietochlowicach na odcinku od ulicy Katowickiej do
ulicy Wyzwolenia,

e dokonane uzgodnienia z Inwestorem

¢ dokonane uzgodnienia uzbrojenia terenu

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskie]
z dn. 02.03.1999 r. w sprawie warunkéw technicznych jakim
powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie

¢ Katalog elementdow drogowych ( Transprojekt)

e Katalog szczegbéidw drogowych ( CTBK - Warszawa )

e Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych
i pélsztywnych ( zatacznik do zarzadzenia nr 6
Generalnego Dyrektora Drog Publicznych z dnia 24.04.1997r

¢ wizja lokalna w terenie

1.4. Opis stanu istniejacego.

Ulica Szpitalna w Swietochlowicach o przebiegu od ul. Katowickiej
do ulicy Gwareckiej nalezy do ukiladu podstawowego-obsiugowego.
Jest droga powiatowa. Na odcinku bedacym tematem opracowania ulica
Szpitalna krzyzuje sie z ulica Polaka.

Aktualnie ulica ma nawierzchnie z betonu asfaltowego o szerokosci
jezdni od 7,2 do 18,0m oraz obustronne chodniki o zmiennej
szerokosci srednio od 1,5m do 4,9m.

Stan techniczny istniejace] nawierzchni jezdni z betonu
asfaltowego jest bardzo =zly. Stwierdzono duza ilosé wuszkodzen
istniejacej nawierzchni bitumicznej miedzy innymi : ubytki warstwy
Scieralnej, spekania siatkowe, ubytki lepiszcza, liczne laty po
remontach czastkowych.

Uszkodzenia te wplywaja w sposdéb szkodliwy nie tylko na trwatosé
konstrukcji Jjezdni, ale i na komfort jazdy oraz bezpieczenstwo
uzytkownikow ruchu.

Ogélnie stwierdza sie 2ze stan techniczny przebudowywanej ulicy
jako ,bardzo zly” kwalifikujac przedmiotowa ulice do przebudowy
w pierwszej kolejnosci.

Skrzyzowanie ulic: Szpitalnej 1 Wyzwolenia =zaprojektowano Jjako

rondo.

1.5. Uzbrojenie terenu:

W ciagu ulicy Szpitalne] przebiegaja zgodnie z podkiadami
mapowymi i uzgodnieniami branzowymi nastepujace sieci:

¢ kanalizacja ogdélnospiawna,

e wodoclag,

¢ linie kablowe nN, SN,

e linie kablowe teletechniczne — wlasnosc¢ Netii
e kanalizacja teletechniczna,

e gazociag niskiego napiecia,

e linie kablowe oswietleniowe,

e cieplociag



1.6. Warunki gruntowo-wodne.

Wykonano rozpoznanie podloza w oparciu o wiercenie 1 otworu
penetracyjnego do glebokosci 3,0m ppt. Roboty prowadzono w lipcu
2014r. przy wykorzystaniu wiertnicy mechanicznej typu WH-07.
Po zakonczeniu prac otwory zostaly zlikwidowane poprzez zasypanie
urobkiem z zachowaniem kolejnosci przewierconych warstw.

Podloze ma charakter warstwowany: do gilebokosci 1,1m ppt
zanotowano grunty nasypowe o charakterze nasypow budowlanych
zwiazanych z konstrukcja ulicy Szpitalnej.

Stanowia je dwie warstwy nawierzchni bitumicznej o grubosci 3cm
i 29cm wraz z podbudowa w postaci piaskow z domieszkami kamieni.
Warunki wodne - dobre - do glebokosci 3,0m nie =zanotowano wod
gruntowych.

Ze wzgledu na wysadzinowosé gruntu i warunki wodne, podioze
w granicach przemarzania (do giebokosci 1,0m) mozna zaliczyé do
grupy nosnosci Gl.

2. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO.

2.1. Ulica w planie.
2.1.1. Ulica Szpitalna w planie.

Przebieg geometryczny ulicy Szpitalne] na odecinku bedacym tematem
opracowania pozostawiono bez zmian tzn. dostosowano do aktualnego
przebiegu.

Poczatek opracowania km. 0,0+0,0 zaprojektowano na skrzyzowaniu
ulic: ulicy Szpitalnej i Wyzwolenia (wyspa centralna), koniec zas,
km 0,2+27,45 na wlaczeniu do ulicy Katowickiej.

Zaprojektowano wymiane istniejacego zniszczonego kraweznika
betonowego oraz kamiennego na nowy kraweznik betonowy 15x30cm.
W km. 0,1+426,25-0,1+98,5 (wjazd do szpitala - skrzyzowanie

z ul. Polaka) istniejacy nowy kraweznik betonowy nalezy
pozostawic.

Szerokosé jezdni jest zmienna, wynosi od 7,2m do 18,0m.
tuki przykraweznikowe na wlaczeniu do ulicy Katowickiej i ulicy
Polaka pozostawiono bez zmian.

e w km 0,0+27,43 zaprojektowano zalom trasy w punkcie o kacie
skretu =x=15%49"'
¢ w km 0,0+89,92 zaprojektowano zalom trasy w punkcie o kacie
skretu «=1°31"'.
e w km 0,1+84,09 zaprojektowano zalom trasy o kacie skretu
« = 16°53', w ktoéry wpisano luk poziomy o nastepujacych

parametrach:
R = 48,5m,
T = 7,2m,
K= 14,29m,
WS = 0,53m.

Przebudowywana ulica sklada sie z czterech odcinkdw prostych:

L, = 27,43m
L, 62,49%m
L, 86,97m
L, = 36,27m



e w km 0,1+6,0+0,2+23,45 przyjeto remont istniejacego murka
z kamienia naturalnego polegajacy na piaskowaniu
i hydrofobizacji.

2.1.2. Skrzyzowanie ulic: Szpitalna - Wyzwolenia w planie.

Na skrzyzowaniu ulic: Szpitalna i Wyzwolenia zaprojektowano mini
rondo o s$rednicy zewnetrznej 22,0m z wyspa centralna o srednicy
10, 0m typu przejezdnego, zabudowana kostka kamienna
o pochyleniu poprzecznym od i=1% do i=2%.

Na wlotach do ronda od ulic Szpitalnej i Wyzwolenia zaprojektowano
dwie wyspy <dzielace © nawierzchni z kostki kamienne]

o dlugosciach:

e od ulicy Wyzwolenia L=8,3m o pochyleniu 1i=3%

¢ od ulicy Szpitalnej L=10,5m o pochyleniu i=0,56%

Zalomy na wyspach zaokraglono lukami przykraweznikowymi
o promieniach:

R=0,75m,
R=1,0m.

Wloty na rondo zaprojektowano jako Jjednopasmowe O szerokosci 3,5m,
od ulicy Szpitalnej i Wyzwolenia, a od ulicy Szpitalnej 2,75m.
Szerokosé pasédw ruchu na wylotach z ronda wynosza od 3,0m na ulicy
Szpitalnej przy budynku nr 6 do 3,5m na ul. Szpitalnej

i ul. Wyzwolenia.

Szerokosé jezdni na rondzie wynosi 6,0m.

W celu uporzadkowania ruchu na rondzie zaprojektowano powierzchnie
wylaczone z ruchu za pomoca oznakowania poziomego.

Ruch pieszy na projektowanym skrzyzowaniu odbywa sie po
dotychczasowych sladach.

Dodatkowo dla poprawy bezpieczenstwa ruchu zaprojektowano
przejscia dla pieszych poza obszarem ronda na ul. Wyzwolenia
i ul. Szpitalnej.

W celu uporzadkowania i wuspokojenia ruchu pojazdow w obrebie
projektowanego ronda przyjeto wykonanie dwoch wysp zieleni

o lacznej powierzchni F=103,0m°.

Do istniejacej posesji nr 6 w obrebie ronda zaprojektowano zjazd
z kostki kamiennej o szerokosci 4,0m.

Zaprojektowano rowniez wymiane nawierzchni istniejacego zJjazdu
z trylinki za budynkiem nr 6 na kostke kamienna o szerokosci 4,5m.
Ze wzgledu na istniejaca roéznice terenu pomiedzy wjazdem do
budynku nr 6 ul. Szpitalnej, a istniejacym chodnikiem
zaprojektowano wymiane istniejacego murku oporowego na nowy.
Zaprojektowano murek z cegtly klinkierowej posadowiony na
fundamencie z bloczkéw betonowych.

Murek z cegiy klinkierowej nalezy wykonaé¢ wg rys nr 5.
Przed murkiem na chodniku nalezy =zamontowac barierke ochronna
drogowa w celu zabezpieczenia ruchu pieszych wg. rys nr 6.



2.2. Ulica w profilu podiuznym.

Podstawa wysokosciowego rozwiazania sg pomiary wysokosciowe

wykonane w maju 2014 roku.
Pomiary wysokosciowe wykonanc w oparciu o punkty osnowy
geodezyjnej i punkty wysokosciowe - repery.

2.2.1. Odeinek A-G.

Istniejace rzedne terenu wahaja sie od 274,60 do 275,72m npm.
Z uwagi na istniejaca zabudowe obustronna oraz wjazdy do posesiji,
projektowana niwelete dostosowano do obecnego uksztaitowania
terenu.
Spadki podluzne wynosza od i=0,3% do 2,0%.
Zalomy wyokraglono 1tukami pionowymi o promieniach:
R = 600,0m
R = 1700,0m

2.2.2. Odcinek A-D.

Istniejace rzedne terenu wahaja sie od 274,82 do 275,42m npm.
Z uwagi na istniejaca zabudowe oraz wjazd na parking oraz
przylegle posesje projektowana niwelete dostosowano do obecnego
uksztalttowania terenu.

Spadki podiuzne wynosza od i=0,3% do 1,8%.
Zalomy wyockraglono lukami pionowymi o promieniach:
R = 600,0m

2.2.3. Odecinek A-C.

Istniejace rzedne terenu wahaja sie od 274,82 do 275,72m npm.
Projektowana niwelete dostosowano do obecnego uksztaitowania
terenu.

Spadki podiuzne wynosza od i=0,8% do 4,1%.
Zalomy wyokraglono ltukiem pionowym o promieniu:
R = 150,0m

2.3. Ulica w przekroju poprzecznym.

Zgodnie z ustaleniami 2z Inwestorem wzmocnienie istniejace]
nawierzchni Jjezdni zaprojektowano zgodnie 2z dokumentacja Biura
Inzynierii Drogowej Macieja Rotynskiego pod nazwa ,Koncepcja
wzmocnienia nawierzchni jezdni ulicy Szpitalnej w Swietochlowicach
na odcinku od ulicy Katowickiej do ulicy Wyzwolenia.

Wzmocnienie istniejace] nawierzchni jezdni obe-jmuje - sfrezowanie
istniejacej warstwy na srednia glebokosc 1l2cm i ulozenie na
warstwie wyrdéwnawczo-wzmacniajgacej grubosci 3cm z betonu
asfaltowego o uziarnieniu 0/8mm membrany BITUFOR o nastepujacej
konstrukeji:

¢ siatka stalowa ,Mesh Track 1” (typ lekki) uzywajac siatek
w rolkach o szerockosci 2x400cm z zakladka na 20 do 30cm,

® rozlozy¢ na tak przygotowane] powierzchni warstwe ,slurry
seal” w ilosci ok. 15kg/m’c nastepujacym sktadzie:
90% agregatu mineralnego 0/6mm 1 do 1,5% cementu, 12%
zmodyfikowanej emulsji bitumicznej w oparciu o lepiszcze DE
30B.



Nastepnie nalezy na warstwie ,Bitufor” ulozyc¢ warstwe wiazaca
gruboéci 4cm z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/16mm.
Warstwe wiazaca nalezy skropi¢ emulsja asfaltowa lub uplynnionym
asfaltem w ilosci 0,3kg/m’(po odparowaniu wody 2z emulsji lub
upiynniacza 2z asfaltu upiynnionego) z wyprzedzeniem nie mniejszym
niz 0,5h przed ulozeniem warstwy écieralne].
Warstwe Scieralng grubosci 4dcm zaprojektowano z mieszanki
mastyksowo-grysowe] SMA o uziarnieniu 0/8mm.
Siatka typu lekkiego Bitufor zmniejsza odksztalcenia nawierzchni
do absolutnego minimum, absorbuje naprezenia rozciagajace pod
warstwa asfaltu, unieruchamia kruszywo asfaltowe.
W okach siatki stalowej, zapewnia optymalny rozklad obciazen,
wprowadza do calej struktury dodatkowa odpornosé na obciazenia

dynamiczne.

Zaprojektowano nastepuijaca konstrukcie nawierzchni wWYSpPY

centralnej ronda:

e kostka kamienna 18x22cm gr. l8cm (z odzysku) ,

e posypka cementowo-piaskowa gr. 4cm

e podbudowa z betonu cementowego C16/20 gr 20cm

¢ warstwa odcinajaca z piasku gruboziarnistego gr 1lOcm.

Zaczna grubosé konstrukeji nawierzchni wyspy centralnej wynosi
52cm. Powyzsza konstrukcja nawierzchni jezdni spelnia warunek
mrozoodpornosci podioza nawierzchni dla KR3 i Gl wynoszacy 50cm.

Zaprojektowano nastepuijaca konstrukcje nawierzchni wysp dzielacych
oraz wijazdow z kostki kamiennej:

e kostka kamienna 18x22cm gr. 1l8cm (z odzysku) ,

e posypka cementowo-piaskowa gr. 4cm

e podbudowa z tiucznia kamiennego gr 20cm

e warstwa odcinajaca z piasku gruboziarnistego gr 1l0cm.

Zaczna grubosé konstrukeji nawierzchni wysp dzielacych oraz
wjazdéw z kostki kamiennej wynosi 52cm.

Powyzsza konstrukcja nawierzchni wysp dzielacych i wjazdéw speilnia
warunek mrozoodpornosci podloza nawierzchni dla KR3 i Gl wynoszacy

50cm.

Zaprojektowano nastepujaca nawierzchnie chodnika:

¢ kostka betonowa prefabrykowana gr. 8cm (szara) ,
¢ podsypka cementowo-piaskowa gr. dcm,
e podbudowa z tiucznia kamiennego gr. 15cm.

Catkowita grubosé¢ konstrukeji nawierzchni chodnika wynosi 27cm.

Zaprojektowano nastepujaca konstrukcije nawierzchni wjazdow:

¢ kostka betonowa prefabrykowana gr. 8cm (czerwona) ,
e podsypka cementowo-piaskowa gr. 4cm,
e podbudowa z tiucznia kamiennego gr. 20cm.

Catkowita grubosé¢ konstrukeji nawierzchni wjazdow wynosi 32cm.



Jezdnie nalezy obramowaé¢ ocbustronnie kraweznikiem betonowym
15x30cm, ulozonym na podsypce cementowo-piaskowej gr. 5cm i lawie

betonowe z oporem gr. 1l5cm.

Kraweznik betonowy 15x30cm nalezy zabudowaé¢ na wysokosci 10cm od
poziomu krawedzi Jjezdni.
Na wjazdach przyjeto kraweznik betonowy najazdowy 15%22cm ulozony
na podsypce cementowo-piaskowej gr. 5cm i lawie betonowe] z oporem
gr. 15cm ktéry nalezy =zabudowaé na wysokosci okolo 3cm nad
poziomem krawedzi Jjezdni. Wjazdy od strony posesji nalezy
obramowaé kraweznikiem betonowym 15x30cm ulozonym piask na
podsypce cementowo-piaskowej gr. 5cm i tawie betonowe] z oporem

gr. 10cm.

Wyspe centralna ronda nalezy obramowaé¢ kraweznikiem kamiennym
30x35cm ulozonym na podsypce cementowo-piaskowe] gr 5cm i lawile
betonowej z oporem gr 15cm. Kraweznik kamienny nalezy zabudowaé

3cm nad poziomem krawedzi Jjezdni.
Projektowane WYy sSpYy dzielgce nalezy obramowad kraweznikiem

betonowym 15x30cm ulozonym na podsypce cementowo-piaskowej gr 5cm
i tawie betonowej z oporem gr 1l5cm. Kraweznik betonowy nalezy

zabudowaé 10cm nad poziomem krawedzi jezdni.

Przekréj poprzeczny jezdni daszkowy o i = 2%.
Pochylenie poprzeczne chodnika i=2% w kierunku jezdni.
Pochylenie poprzeczne wjazdow wynikowe w kierunku jezdni.

Drzewo zlokalizowane w km 0,1+7,5 nalezy obramowa¢ obrzezem
betonowym 8x30cm posadowionym na tawie betonowej gr. 10cm.

Na potaczeniach istniejace] bitumiczne]j konstrukcji nawierzchni
jezdni z nowa konstrukecja przyjeto zbrojenie geosiatka na

szerckosci 1,0m.
Po sfrezowaniu istniejacej nawierzchni przyjeto skropienie emulsija

asfaltowa i ulozenie geosiatki oraz warstwy sScieralnej grubosci

4cm z SMA.
Szczegdl potaczenia jezdni przedstawiono na przekroju

konstrukcyjnym — rys nr 4.

3. Odwodnienie.

W celu prawidlowego odwodnienia ulicy Szpitalnej zaprojektowano:

e w km 0,0+27,43 nowy wpust uliczny (ujety w branzy wodno-
kanalizacyjnej)

e regulacje pionowa - l4szt wpustow deszczowych wraz z wymiana
rusztow zeliwnych z pierscieniami odcigzajacymi.

Nalezy przyjaé ruszty zeliwne typu ciezkiegoe wg PN-88/H-74080/40.
Nalezy je osadzié na pierscieniu zelbetowym @650mm z betonu C16/20
i stali zbrojeniowej StOS. Pierscien zelbetowy osadzic¢ na

pierscieniu odciazajacym betonowym.



4 .Uwagi koncowe

Przed przystapieniem do robét nalezy wykonaé¢ przekopy kontrolne,
w celu stwierdzenia rzeczywistego posadowienia kolidujacego
uzbrojenia oraz rodzaju i stanu ewentualnego zabezpieczenia.
Przekopy kontrolne nalezy wykonywaé jedynie pod nadzorem gestorow
sieci.
Wszelkie roboty nalezy wykonac¢ zgodnie z obowiazujacymi przepisami
i normami.



Analiza zgodnosci projektu zagospodarowania dzialtek o numerach
ewidencyjnych

2746/153, 2745/153, 2747/143, 2743/153, 2731/152, 1586/153,
2726/152, 2737/153, 2723/145, 2722/145, 2721/145, 2717/53,
2719/145, 3099/145, 2716/53, 2715/53, 2708/36, 2707/36, 4184,
2704/36, 2691/21, 3100/145, 3096/53, 2748/143, 3318/157,

3309/153

z ustaleniami Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego
art.35 ust. 1 pkt. 1 ustawy - Prawo budowlane

1.Ulica Szpitalna.

- ujeta w niniejszym opracowaniu zachowuje parametry techniczne
pasa drogowego i funkcje o przeznaczeniu zgodnie

z obowiazujacym miejscowym planem zagospodarowania
przestrzennego obszaru sSrédmiescia Miasta Swietochlowice.

Zgodnie z ustaleniami szczegdlowymi wg. technicznej klasyfikacji
Miejscowego Planu Zagospodarowania

122/1-4 L 1/2 - ulica Szpitalna (dwukierunkowa) ;
Ulica lokalna jedno jezdniowa o dwéch pasach ruchu. Parkowanie
pojazdow zalecane w zatokach postojowych lub na pasie

postojowym.
Ulica podstawowego ukladu komunikacji miejskiej i Srbédmiejskie].

2.Ulica Wyzwolenia.

- Na skrzyzZzowaniu ulic Wyzwolenia i Szpitalnej zaprojektowano
rondo. Zakres opracowania obejmuje wjazd na rondo z parkingu

zlokalizowanego przy ulicy Wyzwolenia oraz wyjazd z ronda
w ul. Wyzwolenia. Niniejsze opracowanie nie zmienia ustalen

Miejscowego Planu Zagospodarowania przestrzennego obszaru
Srdédmiescia Miasta Swietochlowice.

Zgodnie z ustaleniami szczegdéiowymi wg. technicznej klasyfikacji
Miejscowego Planu Zagospodarowania :

147/1-3 L 1/2 - ulica Wyzwolenia (jednokierunkowa) ;
Ulica lokalna jedno jezdniowa o dwéch pasach ruchu. Parkowanie
pojazdéw zalecane w zatokach postojowych lub na pasie

postojowym.
Ulica podstawowego ukiadu komunikacji miejskiej i srédmiejskiej.



