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1 DANE OGÓLNE 

1.1 INWESTOR 

Gmina Świętochłowice, ul. Katowicka 54, 41-600 Świętochłowice. 

1.2 NAZWA OPRACOWANIA 

Projekt budowy zatoki autobusowej i ronda na w rejonie węzła Drogowa Trasa Średnicowa DW 902 – 

ulica Żołnierska w Świętochłowicach. Projekt kanalizacji deszczowej. 

1.3 CEL OPRACOWANIA 

Celem opracowania niniejszej dokumentacji technicznej jest zapewnienie dostępu do komunikacji 

publicznej poprzez budowę zatoki autobusowej oraz związana z przejazdami autobusów konieczność 

przebudowy skrzyżowania w rejonie węzła Drogowa Trasa Średnicowa DW 902 – ulica Żołnierska na 

rondo wraz z odwodnieniem i oświetleniem oraz przebudową infrastruktury podziemnej w zakresie 

wymaganym przedmiotową inwestycją.  

1.4 ZAKRES OPRACOWANIA 

Całości dokumentacji technicznej obejmuje: 

 projekt drogowy przebudowy skrzyżowania na rondo o średnicy 28,0 m wraz z budową zatoki 

autobusowej po zachodniej stronie zjazdu z DTŚ, 

 projekt przebudowy kanalizacji deszczowej, 

 projekt oświetlenia przedmiotowego zakresu ulic i ciągów pieszych, 

 projekty niezbędnych zabezpieczeń i przekładek istniejącej infrastruktury technicznej kolidującej z 

przedmiotową inwestycją, 

 projekt docelowej zmiany organizacji ruchu. 

Zakres niniejszego opracowania obejmuje przebudowę kanalizacji deszczowej na potrzeby odwodnienia 

powierzchni utwardzonych. Wszystkie prace projektowe zostały wykonane zgodnie z warunkami 

technicznymi wydanymi przez odpowiednie Instytucje.  

1.5 MATERIAŁY WYJŚCIOWE 

 Umowa o prace projektowe zawarta pomiędzy Urzędem Miasta Świętochłowice, ul. 

Katowicka 54, a Studiem Projektów Drogowych Infracad Jacek Domicz 

 Mapa do celów projektowych S+U+E+W w skali 1:500 wykonana przez uprawnionego geodetę – 

Usługi Geodezyjne ‘GEO-PLAST’ Krystian Kowolik, 41-506 Chorzów, ul. Wieniawskiego 18, 

w ramach zgłoszenia nr GK.6640.1.146.2015 

 Wypis i wyrys z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta Świętochłowice, 

zatwierdzony Uchwałą Nr VI/50/11 Rady Miejskiej w Świętochłowicach z dnia 30 marca 2011r. 

 Wizje lokalne w terenie wraz z dokumentacją fotograficzną wykonane w lipcu 2015 r. 

 Warunki techniczne wydane przez Chorzowsko-Świętochłowickie Przedsiębiorstwo Wodociągów i 

Kanalizacji sp. z o.o wydane pismem TE/RK/525/6351/2015 z dnia 16. 07. 2015 r. 

 Warunki techniczne wydane przez Urząd Miejski w Świętochłowicach pismem IK-

ZD.7012.5.2015.PS z dnia 06.08.2015r. 

 Ustawa z dnia 7.07.1994 r. - Prawo budowlane, Dz. U. nr 207, poz. 2016 wraz z późniejszymi 

zmianami 

 Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunków technicznych, 
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jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie, Dz. U. nr 43, poz. 430 z dnia 

14.05.1999 r. 

 Norma PN-S-02204:1997 Odwodnienie dróg 

 Ustawa o zbiorowym zaopatrzeniu w wodę i zbiorowym odprowadzeniu ścieków (Dz. U. z 2001 r. 

Nr 72  poz. 474.z późniejszymi zmianami) 

 Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 06.02.2003 - Dz. U. Nr 47 z dnia 19.03.2003, 

poz.401 - w sprawie BHP przy wykonywaniu robót budowlanych.  

2 OPIS STANU ISTNIEJĄCEGO 

2.1 WARUNKI OGÓLNE 

 Na istniejący układ drogowy w rejonie przedmiotowej inwestycji składa się ul. Żołnierska będąca 

drogą powiatową o numerze 9805 S klasy Z 1/2 oraz zjazd z Drogowej Trasy Średnicowej DW 902.  

Odwodnienie zjazdu z DTŚ odbywa się poprzez spływ powierzchniowy jednostronnym pochyleniem w 

kierunku wpustów deszczowych zlokalizowanych przy południowej krawędzi jezdni i dalej do istniejącej 

kanalizacji deszczowej dn500mm. Odwodnienie ul. Żołnierskiej odbywa się poprzez spływ powierzchniowy 

dwustronnym pochyleniem w kierunku wpustów deszczowych i dalej do istniejącej kanalizacji 

ogólnospławnej. 

2.2 WARUNKI GRUNTOWO – WODNE 

 Podłoże badanego terenu budują utwory czwartorzędowe-plejstocenu. Sa to piaski pochodzenia 

wodnolodowcowego oraz gliny pylaste i gliny piaszczyste. Warstwa przypowierzchniowa to nasypy 

niebudowlane oraz budowlane. Do głębokości rozpoznania w otworach badawczych nie stwierdzono 

występowania  wody gruntowej. 

 Zgodnie z kryterium podanym w Rozporządzeniu Ministra Transportu Budownictwa i Gospodarki 

Morskiej z dnia 25.04.2012 poz. 463 w sprawie ustalenia geotechnicznych warunków posadowienia 

obiektów budowlanych planowaną inwestycję należy zaliczyć do I kategorii geotechnicznej.  

2.3 UZBROJENIE 

W rejonie przedmiotowej inwestycji występują następujące istniejące sieci uzbrojenia terenu:  

 wodociąg miejski PE w225 (oraz nieczynny wA200), 

 sieć kanalizacji ogólnospławnej dn300mm, 

 sieć kanalizacji deszczowej PCV dn500mm, 

 sieć elektroenergetyczna niskiego i średniego napięcia i sieć oświetlenia ulicznego, 

 sieć cieplna Rov 610/800, 

 sieć teletechniczna. 

3 STAN PROJEKTOWANY 

3.1 RODZAJ I MIEJSCE REALIZACJI PRZEDSIĘWZIĘCIA 

Planowane przedsięwzięcie - przebudowa kanalizacji deszczowej, planowane jest na następujących 

działkach: 3961/2, 3507/9, 3504/9, 3502/8, 2216/4, 3382/4. Wszystkie działki, na których planowana jest 

inwestycja stanowią własność Skarbu Państwa i gminy Świętochłowice.  

 

 



Budowa zatoki autobusowej w rejonie węzła Drogowa Trasa Średnicowa DW 902 – ulica Żołnierska w Świętochłowicach 

Projekt budowlany – częśd kanalizacyjna  

 

    str. 6 

3.2 OPIS ODWODNIENIA 

Odprowadzenie wód z powierzchni utwardzonych projektuje się przez odpowiednie ukształtowanie 

nawierzchni drogi, optymalne zlokalizowanie wpustów ulicznych oraz korytek odwodnienia liniowego 

i odprowadzenie wód poprzez przykanaliki Ø160-200mm do istniejącego kolektora kanalizacji 

ogólnospławnej dn300mm w ul. Żołnierskiej oraz kanalizacji deszczowej dn500mm zlokalizowanej wzdłuż 

zjazdu z DTŚ.  

Wpusty deszczowe Wd3, Wd4, Wd5 włączone zostaną do początkowego odcinka istniejącej 

kanalizacji ogólnospławnej dn300mm. Włączenie do istniejącej kanalizacji ogólnospławnej przewidziano 

poprzez zabudowę nowej studni D1 na istniejącym kanale. Istniejącą studnię, k6 która po przebudowie 

skrzyżowania zlokalizowana byłaby w jezdni projektowanego ronda, przewidziano do demontażu do 

wysokości robót ziemnych.  

Wpust Wd2 oraz korytka odwodnienia liniowego OL- podłączone zostaną do istniejącej kanalizacji 

deszczowej dn500mm. Nowy wpust Wd1 zabudowany będzie na istniejącym przykanaliku do istniejącej 

studni k20. Stary wpust zostanie zdemontowany. 

Istniejące studnie kanalizacyjne k59, k20 oraz k21 zostaną przebudowane. Studnie w stanie 

istniejącym zlokalizowane były w terenie zielonym, po przebudowie skrzyżowania studnie zlokalizowane 

będą częściowo lub w całości pod drogą. W projekcie przyjęto wymianę płyt pokrywowych studni na 

żelbetowe z montażem pierścienia odciążającego oraz włazu żeliwnego typu ciężkiego klasy D400. 

3.3 ROBOTY ZIEMNE 

Wykopy otwarte pod kanały należy wykonać o ścianach pionowych i zabezpieczyć barierkami 

ochronnymi i umocnione elementami profilowanymi z blach stalowych zgodnie z Rozporządzeniem Ministra 

Infrastruktury z dnia 06.02.2003 - Dz.U. Nr 47 z dnia 19.03.2003, poz.401 - w sprawie BHP przy 

wykonywaniu robót budowlanych. Roboty ziemne w rejonie urządzeń podziemnych prowadzić ręcznie, a 

pozostałe mechanicznie. Wykop rozpocząć od najniższego punktu kanalizacji t.j. od wylotu kolektora i 

prowadzić w górę w kierunku przeciwnym do spadku kanału, dla zapewnienia odwodnienia wykopów. 

W trakcie badań geologicznych, do głębokości posadowienia kanalizacji deszczowej poziomu wód 

gruntowych nie stwierdzono. Kanalizację budować sprawnie, krótkimi odcinkami, w porze suchej tak aby 

nie naruszyć naturalnych stosunków wodnych. 

Wydobywaną ziemię należy składować wzdłuż krawędzi wykopu w odległości 1,0m od krawędzi aby 

utworzyć przejście wzdłuż wykopu. Przejście to powinno być oczyszczane z wyrzucanej ziemi. Spód 

wykopu należy pozostawić na poziomie wyższym od rzędnej projektowanej 5 cm w gruncie suchym. 

Wykopy należy wykonywać bez naruszenia naturalnej struktury gruntu. Pogłębienie wykopu do 

projektowanej rzędnej należy wykonać bezpośrednio przed ułożeniem podsypki.  

Przed przystąpieniem do robót, w rejonie istniejącego uzbrojenia podziemnego oraz w przypadku 

natrafienia na ewentualne niezinwentaryzowane urządzenia podziemne wykonać przekopy kontrolne celem 

dokładnego ich zlokalizowania i uniknięcia kolizji. Przewody podziemne na trasie wykopu należy 

zabezpieczyć przed uszkodzeniem. 

Zasypanie wykopów wykonać po przeprowadzeniu prób szczelności, inspekcji telewizyjnej i wykonaniu 

obsypki piaskowej. Rury należy zasypać piaskiem do wysokości warstw konstrukcyjnych drogi. 

Zasypywanie wykopu może być wykonane ręcznie lub mechanicznie warstwami grubości 20‚30 cm z 

zagęszczeniem mechanicznym. Zasypanie wykopów podczas mrozów jest niedopuszczalne, bez 

uprzedniego rozmrożenia ziemi. Równocześnie z zasypywaniem wykopów prowadzi się rozbiórkę 

umocnień wykopów. 
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3.4 RURY KANALIZACYJNE 

W projekcie zastosowano rury kanalizacyjne PVC-U, klasy S (SDR34; SN8) zgodnie z PN-EN 1401-

1:2009, ze ścianką litą, z wydłużonym kielichem, łączone na uszczelki gumowe, o średnicy  Ø160mm 

(podłączenie odwodnień liniowych) Ø200mm (podłączenie wpustów deszczowych).  

Zakres zastosowanych rur:   

Ø 160 x  4,7 mm L =   2,0m 

Ø 200 x  5,9 mm L = 43,0m  

Rury kanalizacyjne Ø 160 mm (na odcinku OL-D2) należy ocieplić otuliną z twardego poliuretanu o 

grubości minimum 50mm z płaszczem z folii aluminiowej. 

Dla przewodów z rur PCV należy wykonać podsypkę piaskową o grubości 30cm z podbiciem pachwin. 

Podsypkę należy zagęścić mechanicznie Is = 0,95.  

Zasypanie wykopów wykonać po przeprowadzeniu inspekcji telewizyjnej i wykonaniu 30cm obsypki 

piaskowej. Obsypka i zasypka powinna wypełnić całą szerokość wykopu. Zagęszczenie materiału zasypki 

wykonuje się warstwami o grubości 15-30 cm do Is=0,95. Odcinki kanalizacji deszczowej układane pod 

pasem drogowym należy zasypać piaskiem z zagęszczeniem Is=1,0 do głębokości 0,2 pod konstrukcją 

drogi i Is=0,97 do głębokości 0,7m pod konstrukcja drogi. 

3.5 STUDZIENKI 

W opracowaniu przyjęto studzienki z kręgów betonowych Ø 1,2 m oraz z PE/PP Ø 0,425 m. 

Studzienki betonowe przyjęto prefabrykowane z betonu wibroprasownego C35/45, wodoszczelnego W8 

i mrozoodpornego F-150, o nasiąkliwości do 5% zgodnie z PN-B-10729 i PN-EN 1917.  

Pod częścią prefabrykowaną wylać warstwę ochronną chudego betonu grubości 10 cm. 

W dnie studzienki wyrobić kinetę. Kineta w dolnej części do wysokości połowy średnicy kanału 

powinna mieć przekrój zgodny z przekrojem kanału, w górnej części ściany pionowe o wysokości min 1,4 

średnicy kanału. 

Ściany komór roboczych studzienek powinny być wewnątrz gładkie. Połączenia elementów studni 

powinny być szczelne łączone na uszczelki. Włazy z żeliwa sferoidalnego klasy D400 uchylne (ryglowane), 

zabezpieczone przed otwarciem, powinny odpowiadać wymaganiom normy PN-EN 124.  

Właz studni osadzić na płycie pokrywowej żelbetowej, zabudowanej na pierścieniu odciążającym. 

Klamry złazowe w wersji antypoślizgowej, zgodne z wymaganiami PN-EN-13101 montować mijankowo w 

dwóch rzędach w odległości poziomej osi stopni 30cm i w odległości pionowej 30 cm. Przejścia rur 

kanalizacyjnych przez ścianki studzienek wykonać jako elastyczne w tulejach ochronnych, segmentowych 

z uszczelką ( modułowe przejście przez ścianę betonową). 

 

Studzienkę D2 przyjęto jako tworzywową z PP/PE średnicy Ø 0,425 m. 

 Konstrukcja studzienki składa się z trzech podstawowych elementów: 

- kinety (podstawa studni z wyprofilowaną kineta) z PP lub PE z fabrycznie zamontowanymi uszczelkami, 

- rur karbowanych Ø425mm z PP stanowiących trzon studzienek, 

- zwieńczeń (właz żeliwny klasy B125 osadzony na stożku odciążającym TAR) -zgodne z PN-EN 124:2000. 

Kinetę układać poziomo na warstwie 10cm nie zagęszczonej podsypki piaskowej i wypoziomować. Założyć 

uszczelkę do rury karbowanej i zamontować poprzez wciśnięcie rurę trzonową w kielichu kinety. 

Studzienkę zasypywać stopniowo, równomiernie na całym obwodzie. Zagęszczenia dokonywać warstwami 

co 30 cm. Stopień zagęszczenia 95% w skali Proctora. Włączenie przykanalika odwodnienia liniowego do 

studni należy włączyć za pomocą złączki „in-situ”. 

3.6 WPUSTY DESZCZOWE, ODWODNIENIE LINIOWE 

Dla sprawnego odprowadzenia wód deszczowych z projektowanej drogi przyjęto wpusty deszczowe 

uliczne z koszem wykonanym z materiałów odpornych na korozję oraz z osadnikiem piasku głębokości 

1,0 m. Wpusty połączyć ze studzienkami rewizyjnymi przewodami PVC Ø 200 mm ze spadkiem i=2%. 
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Podłączenia wpustów Wd3, Wd4, Wd5 do studni D1 na kanalizacji ogólnospławnej dn300mm należy 

zasyfonować. 

Dla odprowadzenia wód deszczowych w rejonie wysepki w południowo wschodniej części ronda, 

zaprojektowano system płytkiego odwodnienia korytkami liniowymi zgodnymi z normą PN-EN 1433. 

Przyjęto korytka systemowe szerokości 150mm z wbudowanym spadkiem dna i=0,5%. Przykrycie korytek 

odwodnieni liniowych rusztem z tworzywa sztucznego w klasie obciążenia min. B125. Odwodnienie liniowe 

zakończono  studzienką (skrzynką) osadnikową z wyciąganym koszem osadczym. Studzienkę odpływową 

odwodnienia liniowego należy podłączyć do studni kanalizacyjnej przewodami PVC Ø160mm. Przewód 

ocieplić otuliną z twardego poliuretanu o grubości minimum 50mm z płaszczem z folii aluminiowej, 

włączenie przykanalika do studni D2 przyjęto za pomocą złączki „in situ”. 

3.7 STUDNIE ISTNIEJĄCE 

Włączenia  do istniejących studni kanalizacyjnych wykonać poprzez nawiercenie wiertnicą i osadzenie 

przejścia szczelnego. Roboty wykonać bez naruszenia stateczności całej konstrukcji studni, ewentualne 

ubytki materiałowe w ścianach uzupełnić. 

Studnie k59, k20 oraz k21 przebudować. Studnie w stanie istniejącym zlokalizowane były w terenie 

zielonym, po przebudowie skrzyżowania studnie zlokalizowane będą częściowo lub z całości pod drogą. 

W projekcie przyjęto wymianę płyt pokrywowych studni na żelbetowe, z montażem pierścienia 

odciążającego oraz włazu żeliwnego typu ciężkiego klasy D400. 

Studnię k6 zdemontować do wysokości wykonywanych robót ziemnych. Istniejące wpusty oraz 

przykanaliki zdemontować. Wloty likwidowanych przykanalików do studni zamurować lub zaślepić. Komorę 

studzienki należy przykryć płytą pokrywową żelbetową i zasypać do wysokości warstw konstrukcyjnych 

drogi. 

3.8 SKRZYŻOWANIA Z ISTNIEJĄCYMI KABLAMI  ELEKTROENERGETYCZNYMI 

 Podczas robót ziemnych związanych z budową przykanalików wpustów deszczowych Wd2 oraz 

Wd5 nastąpi skrzyżowanie z istniejącymi kablami elektroenergetycznymi. 

Głębokość ułożenia przewodów kanalizacyjnych w miejscach skrzyżowania z istniejącymi kablami wynosi 

1,9m. Przewidywana odległość między zewnętrznymi ściankami rurociągu i kabla wynosić będzie ok. 0,7m.  

Uwagi realizacyjne:  

 Przed przystąpieniem do robót, w rejonie istniejącego uzbrojenia podziemnego wykonać ręczne 

przekopy kontrolne celem dokładnego ich zlokalizowania i uniknięcia kolizji. 

Wszystkie napotkane przewody podziemne na trasie wykonywanego wykopu krzyżujące się lub biegnące 

równolegle z wykopem, zabezpieczyć przed uszkodzeniem, a w razie potrzeby podwiesić w sposób 

zapewniający ich eksploatację. 

3.9 OCHRONA ŚRODOWISKA 

W celu ochrony odbiornika  przed substancjami pływającymi i innymi zanieczyszczeniami, w projekcie 

przyjęto wpusty deszczowe z osadnikiem głębokości 1,0m. 

W czasie eksploatacji sieci kanalizacyjnych powstawać będą odpady:  szlamy z kolektorów – 13 05 03 

Osady z osadników należy przekazać do specjalistycznych przedsiębiorstw zajmujących się odbiorem i 

utylizacją odpadów, posiadających odpowiednie pozwolenia na transport i wytwarzanie odpadów. 

 Wpusty deszczowe oraz odwodnienia liniowe wymagają regularnego przeprowadzania czyszczenia, 

kontroli i konserwacji. 

4 WYMOGI W ZAKRESIE BHP I UWAGI DODATKOWE 

- Przed przystąpieniem do robót ziemnych należy zawiadomić zainteresowane instytucje i użytkowników, 

których przewody znajdują się w pobliżu robót i zlecić im nadzory branżowe. 
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- W miejscach uzbrojenia podziemnego wykonać próbne przekopy poprzeczne dla dokładnego ustalenia 

usytuowania przewodów i w przypadku kolizji uzbrojenie przebudować. 

-  kable elektroenergetyczne średniego napięcia zabezpieczyć na czas robót. 

- Przy budowie odwodnienia stosować się do uwag zawartych w uzgodnieniach z instytucjami i 

użytkownikami przewodów. 

- Przy pracy sprzętu mechanicznego (dźwigi, koparki) w pobliżu napowietrznych linii elektroenergetycznych 

stosować się do uwag podanych w dokumentacji oraz do wytycznych dotyczących BHP . 

- Kanalizację deszczową przed odbiorem należy poddać próbie szczelności i inspekcji telewizyjnej.  

- Po zakończeniu inwestycji wykonać geodezyjną dokumentację powykonawczą. 

5 WSPÓŁRZĘDNE GEODEZYJNE 

Współrzędne geodezyjne projektowanych studni kanalizacyjnych 

Nr studni 
Współrzędna 
wschodnia X 

Współrzędna 
północna Y 

D1 6566437.40   5572924.47   

D2 6566476.47   5572921.50   

 

Współrzędne geodezyjne projektowanych wpustów ulicznych i studzienki odwodnienia liniowego 

Nr wpustu 
Współrzędna 
wschodnia X 

Współrzędna 
północna Y 

Wd1 6566425.23  5572985.11   

Wd2 6566435.77  5572961.28   

Wd3 6566435.93  5572927.85  

Wd4 6566440.57  5572923.10  

Wd5 6566443.89   5572917.99   

OL1 6566476.08  5572919.54   
 

 

6 BILANS ILOŚCI WÓD DESZCZOWYCH: 

Maksymalna godzinowa ilość odprowadzanych  

 Qmax = F · φ ·ψ · q  

  Q max – przepływ obliczeniowy w l/s 

  F – powierzchnia zlewni w ha  

   Fd - powierzchnia asfaltowa dróg  

   Fch - powierzchnia z kostki betonowej: zjazdów, chodników  

  φ – współczynnik opóźnienia odpływu zależny od powierzchni zlewni   

   Σ F< 1 ha φ = 1 

   ψ – współczynnik spływu: 

   ψd= 0,9 – powierzchnia dróg  asfaltowych 

   ψch= 0,85 – powierzchnia zjazdów, chodników 

  q – natężenie deszczu miarodajnego l/s ha – przyjęto 126   l/s·ha  

(zgodnie z wytycznymi: normy „Odwodnienie dróg” PN-S-02204/1997, poradnika „Kanalizacja” Wacława 

Błaszczyka oraz „Odwodnienie dróg” Romana Edel do obliczeń przyjęto deszcz o prawdopodobieństwie 

wystąpienia 50% i czasie trwania 10min) 
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Ilość wód odprowadzana do kanalizacji ogólnospławnej dn300mm w ul. Żołnierskiej  

 F – powierzchnia zlewni w ha  

  Fd= 680 m
2 
= 0,068ha – powierzchnia asfaltowa dróg  ψd= 0,9 

  Fch= 260 m
2 
= 0,026 ha – powierzchnia z kostki betonowej: zjazdów, chodników ψch= 0,85 

 

Qmax = F · φ ·ψ · q  

Qmax = [(0,068 · 0,9) + (0,026 · 0,85)] · 126 l/s·ha  

Qmax = 10,5 l/s  

Maksymalna ilość wód deszczowych, Qmax = 10,5 l/s 

 

Ilość wód odprowadzana do kanalizacji deszczowej dn500mm wzdłuż zjazdu z DTŚ. 

 

 F – powierzchnia zlewni w ha  

  Fd= 1190 m
2 
= 0,119ha – powierzchnia asfaltowa dróg  ψd= 0,9 

  Fch= 290 m
2 
= 0,029 ha – powierzchnia z kostki betonowej: zjazdów, chodników ψch= 0,85 

 

Qmax = F · φ ·ψ · q  

Qmax = [(0,119 · 0,9) + (0,029 · 0,85)] · 126 l/s·ha  

Qmax = 16,6 l/s  

 

Maksymalna ilość wód deszczowych, Qmax = 16,6 l/s 

 

7 ZAŁĄCZNIKI 

Załączniki formalno-prawne 

- Uprawnienia projektanta i sprawdzającego 

- Zaświadczenie o przynależności do ŚIIB projektanta i sprawdzającego 

- 
Warunki techniczne wydane przez Chorzowsko-Świętochłowickie Przedsiębiorstwo Wodociągów 

i Kanalizacji sp. z o.o wydane pismem TE/RK/525/6351/2015 z dnia 16. 07. 2015 r. 

- 
Warunki techniczne wydane przez Urząd Miejski w Świętochłowicach pismem IK-

ZD.7012.5.2015.PS z dnia 06.08.2015r. 

- Protokół z narady koordynacyjnej nr  GK.6630.35.2015 z dnia 20.08.2015r. 

- 
Uzgodnienie projektu przez Chorzowsko-Świętochłowickie Przedsiębiorstwo Wodociągów i 

Kanalizacji pismem TE/RK/799/8249/2015 z dnia 31. 08. 2015 r. 

-   
Uzgodnienie projektu przez Urząd Miejski w Świętochłowicach pismem IK-ZD.7012.6.2015.PS z 

dnia 03.09.2015r. 

8 RYSUNKI 

Nr rys. Nazwa rysunku Skala 

1 Plan sytuacyjny 1:500 

2 Profile podłużne przyłącza kanalizacji deszczowej 1:500 /100 

 









Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2015-01-16 roku przez:

Pani Dorota Boncol o numerze ewidencyjnym SLK/IS/8576/14

adres zamieszkania ul. Grunwaldzka 14/9, 41-500 Chorzów

jest członkiem Śląskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada wymagane

ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne do dnia 2016-02-29.

o numerze weryfikacyjnym:

Franciszek Buszka, Przewodniczący Rady Śląskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.
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