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1 DANE OGOLNE

1.1

INWESTOR

Zleceniodawca dokumentacji projektowe:

Gmina Swictochfowice
ul. Katowicka 54
41-600 Swigtochtowice

1.2 LOKALIZACJA

Inwestycja zlokalizowana jest w potudniowo - wschodniej czgsci Swietochtowic, W rejonie

skrzyzowania lgcznicy Drogowej Trasy Srednicowej (DW 902) z ulica Zolnierska, ktdra jest droga
powiatowg 9805 S.

Lokalizacje inwestycji przedstawiono na rysunku nr 1: Orientacja w tomie I — Projekt

zagospodarowania terenu.

1.3 PODSTAWA OPRACOWANIA

1.

7.
8.
9.

Ustawa z dnia 7.07.1994 r. - Prawo budowlane, Dz. U. or 207, poz. 2016 wraz z pdZniejszymi
Zmianami.

Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach pubhcznych (Dz. U. z 2007 r., or 19, poz. 115,
Z pdZniejszymi zmianami).

' Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkdw technicznych,

jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie Dz. U. nr 43, poz. 430 z dnia
14.05.1999 .

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczego%owych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenistwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszcezania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181).

Zataczniki 1, 2, 3, 4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 1. w sprawie
szczegdlowych warunkéw technicznych dla znakéw isygnaléw drogowych oraz urzadzen
bezpieczefistwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach, poz. 2181, Dz. U. or

220 z dnia 23 grudnia 2003 r.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie szczegétowych
warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem
(Dz. U.Nr 177, poz. 1729).

Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych: Czgsé 11 — Ronda, GDDP Warszawa 2001 r.
Norma PN-5-02204:1997 Odwodnienie drog.

Katalog typowych konstrukeji nawierzchni podatnych i pélsztywnych, GDDK!A Gdansk 2012 r.

1.4 MATERIALY WYJSCIOWE
A. Umowa o prace projektowe nr 30/IK/2015 z dnia 15.06.2015r. zawarta pomigdzy Gming

Swietochtowice, ul. Katowicka 54, a Jackiem Domiczem Studiem Projektéw Drogowych Infracad

B. Mapa dla celéw projektowych S+UFE+W o identyfikatorach zgloszenia:

GK.6640.1.146.2015 — Swigtochtowice, Obreb: 0003
sekcje: 6.130.29.07.3.4, 6.130.29.07.4.3, 6.130.29.12.1.2, 6.130.29.12.2.1
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opracowana przez Ustugi Geodezyjne ,,Geo-plast™ mgr inz. Krystian Kowolik, ul. Wieniawskiego 18
41-506 Chorzow, aktualna na dzien 26.06.2015r.

C. Opinia geotechniczna dotyczaca przedmiotowe] inwestycji wykonana w sierpniu 2015 r. przez
Geoprojekt—glqsk 40-124 Katowice, ul. Sokolska 46

D. Wizje lokalne w terenie wraz z dokumentacjg fotograficzng wykonane w czerweu i lipcu 2015 r.

E. Ustalenia ze spotkan z inwestorem

1.5 CEL OPRACOWANIA

Celem opracowania niniejszej dokumentacji technicznej jest zapewnienie dostgpu do szybkicj
komunikacji publicznej poprzez budowe zatoki autobusowej dla przySpieszonych linii autobusowych KZK
GOP oraz zwiazana z przejazdami autobuséw konieczno$é przebudowy skrzyzowania w rejonie wezla
Drogowa Trasa Srednicowa DW 902 - ulica Zonierska na rondo wraz z odwodnieniem i o$wietleniem oraz
przebudowy infrastruktury podziemnej w zakresie wymaganym przedmiotows inwestycja.

1.6 ZAKRES OPRACOWANIA
Zakres niniejszej dokumentacji technicznej obejmuje:

¢ projekt drogowy przebudowy skrzyzowania na rondo o $rednicy 28,0 m wraz z budows zatoki
autobusowej po zachodniej stronie zjazdu z DTS,
» projekt docelowej zmiany organizacji ruchu.

2 OPIS STANU ISTNIEJACEGO

2.1 UKLAD DROGOWY

Na istnigjacy uklad drogowy w rejonie przedmiotowej inwestycji sktada si¢ ul. Zomierska bedaca
droga powiatowg o numerze 9805 S klasy Z 1/2 oraz zjazd z Drogowej Trasy Srednicowej DW 902.

Zjazd z DTS na analizowanym odcinku ma nastepujaca charakterystyke:

—  przebiega czesciowo w tuku i czgsciowo linii prostej w planie,

—  posiada przekrdj uliczny w kraweznikach drogowych (20x30cm) betonowych w ztym stanie
technicznym,

—  jezdnia o szerokosci okoto 8,00 m posiada nawierzchnig z betonu asfaltowego w dobrym stanie
technicznym,

—  odwodnienie odbywa sig poprzez sptyw powierzchniowy jednostronnym pochyleniem w kierunku
wpustéw deszczowych zlokalizowanych przy potudniowej krawedzi jezdni,

—  wazdtuz zjazdu brak chodnikow,

— ulica posiada o$wietlenie w formie latarni ulicznych zlokalizowane przy jej poludniowej krawedzi.

Ulica Zolnierska na analizowanym odcinku ma nastepujaca charakterystyke:

— przebiega w luku w planie,

~  posiada przekréj uliczny w kraweznikach drogowych (20x30cm) betonowych,

—  jezdnia ul. Zoknierskiej ma szeroko$¢ od okoto 6,50 m w czgsci potudniowej do okoto 11,20 m w
czeéci potnocnej i na catym analizowanym odcinku posiada nawierzchnig z betonu asfaltowego w
dobrym stanie technicznym,

— na tukuy, tuz przed skrzyzowaniem ze zjazdem z DTS w czesci poludniowej zostaty wyznaczone dwa
pasy kierunkowe - dla pojazdow skrecajacych w lewo i na wprost,
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— odwodnienie odbywa si¢ poprzez sptyw powierzchniowy dwustronnym pochyleniem w kierunku
wpustow deszczowych,

— wazdhuz ulicy istnieja chodniki,

— ulica posiada o$wietlenie w formie latarni ulicznych zlokalizowane przy poludniowej krawgdzi.

Skrzyzowanie lacznicy DTS z ul. Zokierska ma hast@pujch charakterystyke:

— skrzyZzowanie trojwlotowe,

— ruch na skrzyzowaniu zostat skanalizowany poprzez wymalowanie oznakowania poziomego i
wykonanie z kraweznikow ulicznych wyspy trdjkatnej rozdzielajacej pojazdy skrgcajace w prawo z
ul. Zomhierskiej podrézujacych od Chorzowa i wyspy rownoleglej rozdzielajgcej pojazdy skrecajace
ze zjazdu z DTS w prawo i lewo,

- zjazd z DTS stanowi wlot podporzadkowany znakami A-7 ,ustap pierwszenfistwa”,

—  wewnetrzna krawedz pasa ruchu dla pojazdéw skrecajacych w prawo z wlotu 26 Stycznia zostala
uksztalowana za pomocg tuku kotowego o promieniu R=25,00m,

—  skret w lewo z ulicy Zolnierskiej w kierunku pénocnym na Drogowa Trase Srednicows (Katowice)
odbywa si¢ z osobnego pasa tylko do skretu w lewo.

2.2 UZBROJENIE PODZIEMNE

W rejonie skrzyzowania zjazdu z DTS i ulicy Zotnierskiej wystepuja nastepujace sieci podziemnego
uzbrojenia terenu:

—  k500PCV (wzdhiz zjazdu z DTS),

—  K200PCV (wzdhuz zjazdu z DTS),

— ko300 (wzdhiz ul. Zohierskiej, a nastepnie pod skrzyzowaniem),

—~ &S, eN (wzdhuz ul. Zohierskiej),

— eNA, eNN, (zasilajace o$wietlenie uliczne wzdhuz ul. Zoinierskiej i zjazdu z DTS),
—  eWA (bezposrednio pod skrzyZowaniem i przecinajgca zjazd z DTS),

—  tA (wzdhuz ul. Zomierskiej i nieczynna pod skrzyzowaniem)

2.3 WARUNKI GRUNTOWO - WODNE

Warunki gruntowo — wodne zostaly zbadane i scharakteryzowane w Opinii geotechnicznej
wymienionej w pkt 1.4.C.

2.4 INZYNIERIA RUCHU

Ulica Zolnierska pa analizowanym odcinku posiada wyznaczone linig P-4 dwa pasy o przeciwnych
kierunkach ruchu, przy czym na skrzyzowaniu istnieje dodatkowy pas do skrgtu w lewo na DTS w kierunku
Katowic. W tym miejscu linia P-4 przerwana jest linig P-le. W czgséci wschodniej znajduje si¢ powierzchnia
wylaczona z ruchu rozdzielajaca dwa pasy o przeciwnych kierunkach ruchu. Zaréwno od strony Chorzowa,
jak i dojazdu do skrzyzowania od strony potudniowej na ul. Zomierskiej znajduja si¢ przejscia dla pieszych
oznakowane tablicami D-6.

Wlot od DTS podporzadkowany jest znakiem A-7 wraz z tabliczka T-6a informujaca o przebiegu
drogi z pierwszeristwem. Oznakowanie poziome na tym wlocie stanowi linia P-2a i strzatki P8g, P-8d i P-8b,
jak rowniez P-13.

Pas ruchu na odcinku wylotu w kierunku DTS jest wyznaczony linig krawedziowa P-7a. Pojazdy
skrecajace z ul. Zomierskiej w lewo na wydzielonym pasie do skrg¢tu w lewo, sa podporzadkowane na
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wylocie w rejonie wyspy tréjkatnej pojazdom poruszajacym si¢ bezposrednio w prawo na DTS w kierunku
Katowic.

Oznakowanie pionowe 1 urzadzenia bezpieczenstwa ruchu obejmuja w rejonie skrzyzowania znaki: A-
4, B-33, D-1, B-41, B-6/8/9, C-11 + U-5¢, C-9 + U-5¢, U-3a, U-3c, U3d. W najblizszym obszarze
skrzyzowania znajdujg si¢ znaki pionowe: E-9 (drogowskaz do Muzeum Powstan Slaskich), F-10, tablica
drogowskazowa E-2a, E-8, F-13,
3 OPIS STANU PROJEKTOWANEGO

3.1 UKELAD DROGOWY

3.1.1 Zalozenia projektowe

Do projektowania przyjeto nastgpujace zalozenia:

typ skrzyzowania drég matle rondo jednopasowe
$rednica zewnetrzna ronda 28,00 m
srednica wyspy §rodkowej 12,00 m
klasa techniczna ul. Zolnierskiej Z1x2
klasa techniczna zjazdu z DTS L1x2
predkoédé projektowa v, =50 km/h
tréjkatne, wyniesione w krawegznikach granitowych z
tYP Wysp odsfonieciem 12¢m, obnizone w miejscach przejs¢ dla pieszych

szerokos¢ jezdni ronda 6,00m
szerokoéé pierscienia przejezdnego 2,00m
szerokosé wlotow na rondo 3.50-3,7m
szerokos$¢ wylotéw z ronda 4,00-425m

szerokosé chodnika

jezdnie nawierzchnia z betonu asfaltowego
chodniki nawierzchnia z kostki betonowej
piericien przejezdny nawierzchnia z kostki kamiennej

sptyw powierzchniowy do projektowanych wpustéw

sposob odwodnienia ronda
deszczowych
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kategoria ruchu KR6

szerokos¢ zatoki 3,00 m

szerokosé chodnika 2,00mdo3,50m

nawierzchnia zatoki kostka kamienna

sptyw powierzchniowy do projektowanych
wpustéw deszezowych

sposdb odwodnienia projektowanej zatoki

3.1.2 Rozwigzanie sytuacyjne

Mate rondo jednopasowe wraz z wlotami zaprojektowano w nawiazaniu do istniejacego ukladu
drogowego w taki sposéb, by ograniczy¢ zakres przebudowy istniejacych jezdni, zaréwno sytuacyjnie, jak 1
wysokosciowo,

Mate rondo jednopasowe o $rednicy zewnetrznej 28,00 m zaprojektowano jako trzywlotowe, laczace
wloty z ulicy Zohnierskiej od strony Swigtochtowic oraz Chorzowa ze zjazdem z DTS DW 902.

Jezdnie ronda zaprojekiowano o szerokosci 6,00m, zas pierscien przejezdny o szerokosei 2,00m.
Wyspe $rodkowsa zaprojektowano o srednicy 12,00m. Wyokraglenia zalomdéw pomiedzy krawedzia jezdni
ronda a krawedzig wlotu i wylotu zaprojektowano z wykorzystaniem tukéw o promieniach R=12,00m..

Wyspy na wlotach zaprojekiowano jako trojkatne wydluzone o szerokesci maksymalnej 6,30m,
dostosowane do istniejycej geometrii skrzyzowania. Czota wysp zaprojektowano w odleglosci 0,50m od
krawedzi jezdni ronda, a czolowe krawgdzie wyokraglono przy pomocy fukéw o promieniu R=1,00m.
Wyokraglenie nosa wysp zaprojektowano z wykorzystaniem luku kolowego o promieniu R=0,50m. i
R=1,00m

Chodniki o szerokosci wynoszacej 2,00m zaprojektowano w sposéb uwzgledniajacy przewidywane
trasy ruchu pieszych.

Tab. 1. Elementy geometryczne w planie — odcinek A-D

prosta 21,56 -
Luk poziomy 56,52 R=100,00m
prosta 45,92
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Tab. 2. Elementy geometryczne w planie — odcinek B-D

prosta 14,58 -
Luk poziomy 24,13 R=60,00m
prosta 6,73

Tab. 3. Elementy geometryczne w planie — odcinek C-D

prosta 12,97 -
tuk poziomy 14,23 R=60,00m
prosta 16,81 -

Projektowane rozwigzanic Sytuacyjne zostalo przedstawiona na rysunku nr 1 ,Plan sytuacyjno —
wysokodciowy™.

3.1.3 Profile podfuine

Niwelete wszystkich odcinkéw i uksztaltowanic wysokosciowe ronda zaprojektowano w
dostosowaniu do istniejgcych rzednych terenu oraz w dostosowaniu do warunkéw gruntowych w rejonie
inwestycji.

Minimalne pochylenie podiuzne — 0,52%.
Maksymalne pochylenie podiuzne —2,28%.

Projektowane rozwiazanie wysoko$ciowe zostato przedstawiona na rysunku nr 2 ,,Profile podfuzne™.
3.1.4 Przekroje poprzeczne

Na jezdni ronda projektuje si¢ spadek poprzeczny jednostronny w kierunku od $rodka ronda o
wartosei 1,=2,00%, za$ na pierscieniu przejezdnym - o wartosei i,=4,00%. Na chodniku projektuje si¢ spadek
poprzeczny jednostronny o wartedei i,=2,00% w kierunku jezdni. Na pozostatych powierzchniach
komunikacyjnych spadki poprzeczne sg zgodne z planem warstwicowym.

3.1.5 Odwodnienie

Dla wszystkich projektowanych powierzchni komunikacyjnych wchodzacych w zakres inwestycji
zaprojektowano odwodnienie powierzchniowe, ktére odbywa si¢ poprzez sptyw powierzchniowy do 14
projektowanych wpustéw ulicznych, a dalej - w ukladzie zamknigtym do kanalizacji deszczowej. Nalezy
stosowaé kraty wpustow deszczowych klasy D400 mocowane zawiasowo.
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Kraty wpustéw ulicznych palezy obnizy¢é o 5 mm w stosunku do poziomu nawierzchni w
bezposrednim sasiedztwie kraty, zgodnie z rzgdnymi posadowienia podanymi na rysunku nr 1.

3.1.6 Konstrukcje nawierzchni

Projektuje sie konstrukcje nawierzchni zgodnie z przyjgtymi zatozeniami:

kategoria obciazenia ruchem - jezdnie KRS
kategoria obcigzenia ruchem — zatoka autobusowa KRé6
grupa nos$nosci podioza G2-G4

glebokos¢ przemarzania gruntu dla miasta Swietochtowice h,=1,0m

wymagana sumaryczna grubos¢ warstw nawierzchni jezdni i
ulepszonego podioza dla obciazenia ruchem KR5 / KR6 i 0,60 /0,65 h,= 0,60/ 0,65m
grupy nosnosci podloza G2

Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano wedlug Katalogu Typowych Konstrukeji Nawierzehni
- Podataych i Potsztywnych (wersja 2014 r.).

Przekroje konstrukcyjne wraz z opisem ukladu warstw istnicjacych i projektowanych zostaly
przedstawione na rysunkach nr3.113.2.

Istniejace i projektowane konstrukcje nawierzchni zostaly opisane i zestawione na stronach 10, 11
il2.
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[iq]

JEZDNIA LACZNICY DTS (stan istniejocy wg dokumentacji powykonawczej DTS z 2000r.)

Sem warstwa Scieralna — frezowanie i ulozenie SMA 11 PMB 45/80-55
8cm warstwa wigzged
14cm pedbudowa bitumiczna
Z0cm pedbudowa thiczniowa z kamienia tamanego
15cm warstwa gruntocementu Rm=1,5MPa
3aecm warstwa mrozoochronng
L | 80cm
WJEZDN?A KRS — poszerzenie nawierzchni — polqczenie konstrukeji; G2
D-05.03.13a| 5em warstwa Scierainc - SMA 11 PMB 45/80-55
polaczenie miedzywarstwowe — emulsja kationowa C80 B3 ZM w ilosci 0,1-0,3 kg/m’
(w przeliczeniu na ilos¢ pozostatego esfaltu pa wyparowaniu wody)
D-05.03.264 | 8m warstwa wigzgea - AC 16 W 35/50
D-05.03.05b polqczenie miedzywarstwowe — emuisja kationowa. C60 B3 ZM w ilosci 0,3-0,5 kg/m?
(w przeliczeniu na ilost pozostatego asfaltu po wyparowaniu wody)
siatka stalowa wzmacniajaca o wytrzymatosci wzdiuz/wszerz 32/32 kN/m =
D-04.07.01a| T4cm podbudowa zasednicza — AC 22 P 50/70 Z
polqczenie migdzywarstwowe — emulsja kationowa C60 BS ZM w ilosci 0,5-0,7 kg/m’ lmi
(w przeficzeniu na ilost pozostatego osfaltu po wyparowaniu wody) =
D-04.04.02 | 20cm nodbudowa pornocnicza — kruszywo tamane 0/31,5mm stabiizowane mech.  CBR>G0% | =
|
=

(wymagany wtdrny modut odksztalcenia E2 na dolnych warstwach konstrukeyjnych to 120 MPc -
w przypadku nie spetienia tego warunku nalezy je odpowiednic wzmocnie)

D—04.05.01¢] 15¢cm podbudowa pomacnicza z mieszanki CBGM 0/31,5 mm C5/6 MPa
D-04.04.02 | 20cm warstwa mrozoochronna — kruszywo fomane 0/63mm stabilizowane mech. o CBR>35%
5 | 82em wymagany widmy modul odksztafcenia E2 na podfozu gruntowym 1o 50 MPa -
w przypadku nie spefnienia tege warunku nalezy odpowiednio wzmocnic podtoze
m JEZDNIA KRS — pefna konstrukcja, poszerzenie nawierzchni; G2
D-05.03.13a§ 5em warstwa Scieralna ~ SMA 11 PMB 45/80-55
potqczenie miedzywarstwowe — emulsja kationowa CB0 B3 ZM w ilosci 0,1-0,3 kg/m?
{w przeliczeniu na ilos¢ pozostatego asfaltu po wyparowaniu wody)
D-05.03.05b | &cm warstwa wigzaca — AC 16 W 35/50 ' :
pofgczenie miedzywarstwowe — emulsja kationowa CB0O B3 ZM w ilosci G,3-0,5 kg/m2
(w przeliczeniu na ilos¢ pozostafego asfaiiu po wyparowaniu wody)
D-04.07.01a] 14cm pedbudowa zasadnicza — AC 22 P 50/70
potaczenie migdzywarstwowe — emulsjo kationowa C8C BS ZM w ilosci 0,5-0,7 kg/m’
(w przeliczeniu na fiose pozestatego asfaltu po wyparowaniu wody)
D-04.04.02 | 20cm podbudowa pomocnicza — kruszywe tamane 0/31,5mm stabilizowane mech. o CBR>E0%

(wymagany wtsrny modut odksztateenia E2 na dolnych warstwach konstrukeyjnych to 120 MPa -
w przypadku nie spemienia tego warunku nalezy je odpowiednio wZmocnic)

w—wy projektowane

D-04.05.01a| 15¢m podbudowa pomocnicza z mieszanki CBGM 0/31,5 mm C5/6 MPa
0-04.04.02 | 20em warstwa mrozoochronna — kruszywo fomane O/63mm stabilizowane mech. o CBR>35%
v 1 82em wymagany wiérny modul odksztatcenia E2 na podlozu gruntowym to 50 MPa -
w przypadku nie spetnienia tege warurku nalezy odpowiednio wzmocni¢ podtoze
[2b] ZATOKA AUTOBUSOWA KR6 (peina konstrukcja)
D-05.03.01 { 17em kostka graritowa tupana 15/17 c¢m g
N o
4em podsypka cementowo—picskowa {1:4) =
D—~04.06.01b | 20cm podbudowa - beton cementowy C30/37 2
D~04.06.01b | zmienna podbudowa — beton cementowy €25/30 e
D—04.05.01a| 15¢cm podbudowa pomocnicza z mieszanki CBGM G/31,5 mm C5/6 MPa =
D~-04.04.02 | 20em warstwa mrozoochronna — kruszywo tamane 0/83mm stabilizowane mech. o CBR>35% | 1
(wymagany wtdrny modut odksztatcenia E2 na podtozu gruntowym to 50 MPa —
w przypadku nie spetnienia tego warunku nalezy odpowiednic wzmocni¢ podicze)
Studio Projektéw Drogowych InfraCAD ‘
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[1d

JEZDNIA KR5S — niweleta projekiowena ponizej niwelety istniejqcej; G2

D-05.03.13a
D-05.03.05b

D-04.07.01a

warstwa Scieraina — SMA 11 PMB 45/80-35

potqczenie migdzywarstwowe — emulsja katicnowa CE0 B3 ZM w ilesci C,1~0,3 kg/m?
(w przeliczeniu na ilos¢ pozostatego asfaltu po wyparowaniu wody)

warstwa wigzgea — AC 16 W 35/50

notqezenie miedzywarstwowe — emulsja kationowa C60 B3 ZM w ilosci 0,3-0.5 kg/m?
(w przeliczeniu na ilos¢ pozostatego asfaltu po wyparowaniu wody)

podbudowa zasadnicza — AC 22 P 50/70 _
polqczenie miedzywarstwowe — emuisia kationowa C80 BS ZM w ilosci 0,5-07 kg/m’
(w przeficzeniu na ilos¢ pozostatego asfaltu po wyparowaniu wody)

w—wy projektowane

w—wy istniejqce bedgce dolnymi warstwami konstrukeyjnymi

(na podstawie dokumentacji z 2000r.)

(wymagany wtsrmy modut odksztatcenia E2 na dolnych warstwach konstrukcyjnych to
120 MPa-w przypadku nie spehienic tego warunku nalezy je odpowiednio wzmocnic)

[Te]

JEZDNIA KR5 - niweleta projektowanc >18 cm powyze] niwelety istniejacej ; G2

D-05.03.13a

0-05.03.05p

D-04.07.01a

Zmienna

warstwa Scierdlng — SMA 11 PMB 45/80-55

nofqezenie migdzywarstwowe ~ emulsja kationowa C60 B3 ZM w ilosci 0,1-0,3 kg,/nt
(w przeliczeniu na ilos¢ pozestatego asfaliu po wyparoweniu wody}

werstwa wiqzace — AC 16 W 35/50

polqczenie migdzywarstwowe - emulsja kationowa C60 B3 ZM w ilosci 0,3-0, kq/m’
(w przeliczeniu na ilos¢ pozostalego asfaltu po wyparowaniu wody)

warstwa wyrownawcza — AC 18 W 35/50 (przy grubosci powyzej 8 cm warstwg
wyrbwnawezq nalezy wykona¢ w dwu lub wigce] warstwach po 6-8 cm)

polqczenie miedzywarstwowe — emulsja kationowa C60 BS ZM w ilosci 0,5-0,7 kg/m’
(w przeliczeniu na ilos¢ pozostatego asfaitu po wyparowaniu wody)

w—wy projektowane

w—wy istniejgce bedqce dolnymi warstwami konstrukcyjnymi

(na podstawie dokumentacji z 2000r.)

(wymagany widrny modut odksztatcenia E2 na dolnych warstwach konstrukcyjaych to
120 MPe~w przypadku nie speienia tego warunku nalezy je odpowiednio wzmocnic)

[1f]

JEZDNIA KRS — niweleta projektowana 13 = 18 cm powyze] niwelety istniejgeej ; G2

D-05.03.13¢

D-05.03.05b

D-04.07.01¢

warstwa &cieralne — SMA 11- PMB 45/80-55

polqczenie migdzywarstwowe - emulsja kationowa C60 B3 ZM w ilogei 0,1-0,3 kg,/m?
{w przeliczeniu na ilos¢ pozostatego asfaltu po wyparowaniu wody)

warstwa wigzqca — AC 16 W 35/30

polqezenie miedzywarstwowe - emuisja kationowa C60 B3 ZM w ilosci 0,3-0,5 kg/m’
(w przeliczeniu na ilos¢ pozostatego asfaitu po wyparowaniu wody)

warstwa wyrGwnawcza — AC 16 W 35/50

polqezenie miedzywarstwowe — emulsja kationowa C6C BS ZM w ilogci 0,5-0,7 kg/m’
(w przeliczeniu na ilos¢ pozostatege asfaltu po wypcarowaniu wody) |

w-wy projektowane

frezowanie isiniejqce] nawierzchni na glgbokosc zmienng, takq by nawierzcbnia po
frezowaniu miata rzedne 23 cm (5+8+10cm) ponizej projektowanej niwelety

w—wy istniejqee bedgee dolnymi warstwami konstrukeyjnymi

(na podstawie dokumentacji z 200Cr.)

(wymagany wtérny modut odksztatcenia £E2 nc dolnych warstwach konstrukeyinych to
120 MPa—w przypadku nie spelnienia tego warunku nalezy je odpowiednio wzmoenic)

5]

ZIELENIEC

D-09.01.01

humusowanie z obsianiem mieszankg traw
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ﬁa JEZDNIA KRS — niweleta projektowana 0—13 cm powyzej niwelety istniejqcej ; G2

D-05.03.13a| 5em warstwa cierclna — SMA 11 PMB 45/80-55

polqczenie migdzywarstwowe — emulsja kationowa C60 B3 ZM w ilosci 0,1-0,3 kq/m"
(w przeliczeniu na ilos¢ pozostatego asfaliu po wyparowaniu wody)

D-05.03.05b | 8em warstwa wigzaca — AC 16 W 35/50

polaczenie miedzywarstwowe — emulsja katicnowa C60 B3 ZM w ilosci 0,3-05 kg/m’
(w przeliczeniu na ilos¢ pozostatego asfaltu po wyparowaniu wody

w—wy projektowane

frezowanie istniejgcej nawierzchni na glebokose zmiennq, takq by nawierzchnia po
frezowaniu miaia rzedne 13 cm (5+8cm) ponizej projektowane] niwelety

w—wy istniejgce bedgce dolnymi warstwami konstrukcyjnymi

{na podstawie dokumentacji z 2000r.)

(wymagany wtdrny modut odksztalcenia £2 na dolnych warstwach konstrukcyjnych to
120 MPa—w przvpadku nie spetnienia teqe warunku nalezy je odpowiednio wzmocnic)

[7] ZATOKA AUTOBUSOWA KR8 (na istniejqcej konstrukeji)

0-05.03.01 | 16cm kostka granitowa iupang 15/17 cm %

4cm podsypka cementowo—piaskowa (1:4) =
D—-04.06.01b | 20cm podbudowa — beton cementowy C30/37 ER
D-04.06.01b | zmienna podbudowa ~- beton cementowy C25/30 i‘

wymagany wtdrny modut odksztalcenia E2 na istniejgcych w—wach to 120 MPa -
w przypadku nie spelnienia tego warunku nalezy je odpowiednio wzmocnit

w—wy istniejgce bedgce dolnymi warstwami konstrukcyjnymi

(na podstawie dokumentacji z 2000r.)

{wymagany wtdrny modul odksziatcenia E2 na doinych warstwach konstrukeyjnych to
120 MPa—w_przypadku nie_spetnienia tego warunku nalezy ie odpowiednio wzmocnic)

[ 3] CHODNIK / WYSPA DZIELACA

D—-05.03.230| Bem kostka betonowa typu holland koloru szarego,/czerwonego
Jem nodsypka cementowo—piaskowa {1:4)
0-04.04.02 | 15cm podbudowa — kruszywo tamane 0/31,5mm stabilizowane mechanicznie
D-04.04.02 | 20cm warstwa mrozoochronna_— kruszywo tamane 0/63mm stabilizowane mechanicznie
I | 46cm
[4a] PIERSCIEN PRZEJEZDNY (na istniejacych w—wach)
0-05.03.01 | 16cm kostka granitowa tupana 15/17 cm
4em podsypka cementowo—piaskowa (1:4)
D—04.06.01b} 18cm oodbudowa zasadnicze— beton cementowy C30/37

(wymagany wtdrny modul odksztatcenia E2 na istniejgcych w—wach
to 120 MPa — w przypadku nie spelnienia tego warunku nalezy
odpowiednic  wzmacni¢ pedtoze)

w—wy istniejace (na podstawie dokumentacji z 2000r.)

[41] PIERSCIEN PRZEJEZONY (petna_konstrukeja)

D-05.03.01 | 16cm kostka gronitowa tupana 15/17 cm
4cm podsypka cementowo—piaskowa (1:4)
D—04.06.01b| 18em podbudowa — beton cementowy C30/37 ~
D-C4.05.01a{ 15em podbudowa pomocnicza z mieszanki CBGM 0/31,5 mm C5/6 MPa
D—04.04.02 | 20cm warstwa mrozoochronna ~ kruszywo famane 0/63mm stabilizowane mech. o CBR>30%
¥ | 74cm (wymagany wtdrny moduf odksztatcenia £2 na podtozu gruntowym

to 50 MPc — w przypadku nie spelnienia tege warunku nalezy
odpowiednio wzmocni¢ podtoze)
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Budowa zatoki autobusowej w rejonie wezia Drogowa Trasa Srednicowa DW 902 — ufica Zofnierska w Swigtochiowicach

Prajekt architektoniczno - budowlany — ¢z¢S¢ drogowa

3.1.7 Drogowe elementy krawedziowe

W realizacji projektu zastosowanie znajda nastepujace elementy krawedziowe:

~  kraweznik drogowy kamienny 20x30x50 cm i 20%30x100 cm o odkryciu 12 cm na tawie z betonu
cementowego C12/15 o wymiarach 15%35 c¢m z oporem 20x15 ¢m,

—  kraweznik najazdowy kamienny 20x22x50 cm i 20x22x100 em o odkryciu 2 cm na fawie z betonu
cementowego C12/15 o wymiarach 15%35 cm z oporem 12x15 cm,

-~ kraweznik peronowy autobusowy 33x43,5x100 cm z betonu wibroprasowanego C25/30 (wg PN-EN
1340) o odkryciu 18 cm na lawie z betonu cementowego C12/15 o wymiarach 15x64 cm z oporem
22x20 cm

—  obrzeze 8x25x100 cm z betonu wibroprasowanego C25/30 (wg PN-EN 1340) na fawie z betonu
cementowego C12/15 o wymiarach 10%28 ¢cm z oporem 20x10+20x10 cm.

4 PROJEKTOWANA ORGANIZACJA RUCHU

4.1 ZNAKI POZIOME

Oznakowania poziome powinno spelnia¢é wymagania przedstawione w zatgcznikn 2 do
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 1. w sprawie szczegOlowych warunkow
technicznych dla znakéw isygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszezania na drogach, poz. 2181, Dz. U. nr 220 z dnia 23 grudnia 2003 r.

Na projektowane oznakowanie poziome skfadaja sig linie: P-4, P-7b, P-7c¢, P-7d, P-10, P-13, P-14 i P-
21. Projektuje si¢ oznakowanie grubowarstwowe.

4.2 ZNAKI PIONOWE

Oznakowania pionowe powinmo spelniaé wymagania przedstawione Ww zalaczniku 1 do
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szezegbtowych warunkow
technicznych dla znakéw isygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczefistwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach, poz. 2181, Dz. U. nr 220 z dnia 23 grudnia 2003 r.

Projektuje si¢ znaki z grupy wielkosci Srednie (8), z wyjatkiem drogowskazow tablicowych. Na
lica znakéw nalezy stosowaé folie odblaskowa typu 1, z wyjatkiem znakow A-7 i D-6 dla ktorych
nalezy stosowaé foli¢ odblaskowa typu 2.

Na projektowane oznakowanie pionowe sktadaja si¢ znaki: A-7, B-33(40 km/h), C-9+U-5a, C-12, D-
2, D-6, drogowskazy ,,strzatowe” E-3 oraz tablice przeddrogowskazowe E-1.

Tablice przeddrogowskazowe zaprojektowano zgodnie z wytycznymi zalgcznika nr 1 Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegélowych warunkéw technicznych dla znakow
i sygnatéw drogowych oraz urzadzeh bezpieczefistwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na
drogach ( poz. 2181, Dz. U. nr 220 z dnia 23 grudnia 2003 r.).

Grupg wielkosci znakéw okreslono jako srednia (8S), a grupe wielkodci liter: V.

Do wykonania lic tablic przeddrogowskazowych nalezy zastosowac folig pryzmatyczna, odwrotna
strona tarczy powinna mie¢ barwg szarg na ktdrej nalezy umiesci¢ informacje zawierajaca dane
identyfikacyjne producenta znaku, typ folii odblaskowej uzytej do wykonania lica znaku oraz miesige i rok
produkcji znaku.
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Projekt architektoniczno - budowlany — czg$¢ drogowa

Tablice nalezy wykona¢ z blachy stalowej ocynkowanej ogniowo o grubosci 1,25 mm lub
aluminiowej o grubosci 1,50 mm, ktéra w razie potrzeby nalezy dodatkowo usztywni¢ profilami stalowymi.
Tarcze tablic E-1 nalezy wykonaé z podwdjnie gietymi krawedziami na calym obwodzie o szerokosci
zagiecia 25 mm. Tablice nalezy zamocowaé na konstrukcji wsporczej rurowej lub kratowej w ilosci 3
elementow na tablice.

Projekiowana organizacja ruchu zostata przedstawiona na rysunku nr 4.

4.3 URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU

Ze wzgledu na korekie geometrii ciagéw pieszych oraz duze natgzenie ruchu panujgce na
przedmiotowym skrzyZzowaniu zaprojektowano barieroporecze typu U-12. Ich lokalizacj¢ przedstawiaja
rysunki nr-2 i IR-3. Nalezy zastosowaé ksztalt i kolorystyke zgodnie z obowiazujagcym stylem dla miasta
Swietochlowice.

5 MATERIALY

Materiaty wchodzace w sklad budowanych konstrukcji zostang dostarczone przez wykomawce, ich
charakterystyka techniczna musi odpowiada¢ wymogom zawartym w aktualnych normach, przepisach
i niniejszej dokumentacji technicznej. W przypadku materiatéw i produktéw podanych przykladowo
w ninigjszym opracowaniu Wykonawca jest zobowiazany do zachowania standardu i parametrow
zastosowanych materialéw na poziomie, co najmniej jak dla przedstawionych produktow. Wykonawca
stosowaé bedzie tylko materialy posiadajace atesty i aprobaty techniczne. Wszystkie materialy uzyte do
budowy beda posiadaé atest producenta o spelnieniu wymogow odpowiednich norm panstwowych oraz beda
posiadaé aprobate techniczna IBDiM. Wykonawca przedstawi na kazde zadanie Inwestora w/w dokumenty.

6 ISTNIEJACE UZBROJENIE — KOLIZJE, ZABEZPIECZENIA

Wiszelkie prace drogowe w bezposredniej biiskosci istniejacego uzbrojenia nalezy wykonywaé pod
nadzorem wlascicieli lub uzytkownikéw tego uzbrojenia w sposob rgczny. Projekty budowy oswietlenia
ikanalizacji deszczowej dla projektowanego ukladu drogowego oraz zabezpieczenia z tym zwigzane sg
przedmiotem opracowan w odrgbnych tomach niniejszej dokumentacji.

7 UWAGI KONCOWE

— Roboty prowadzié z godnie z obowigzujacymi normami oraz przestrzega¢ wszystkich branzowych
przepisow BHP.

—  Stosowaé materialy dopuszczone do stosowania w budownictwie drogowym, spelniajgce wymagania
aktualnych norm.

—  Przestrzegaé zapisdéw ustawy prawo o ochrony srodowiska, w szczeg6lnosc art. 75:
W trakcie prac budowlamych inwestor realizujgcy przedsigwzigcie jest zobowigzany uwzglednic
ochrong Srodowiska na obszarze prowadzenia prac, a w szczegblnoSci ochrong gleby, zieleni,
naturalnego uksziaftowania terenu i stosunkéw wodnych. Wymogi te przenoszg sig rowniez na
wykonawcéw, przy pomocy ktérych inwestor realizuje inwestycje.”

—  Wszystkie roboty rozbidrkowe i utylizacja rozebranych elementéw muszg speinia¢ wymagania
Ustawy o Gospodarce Odpadami. _

— Doktadny opis wykonania poszczegélnych asortymentow robdt zawieraja szczegdtowe specyfikacje
techniczne SST bedace elementem Projektu Wykonawczego.

—  Wszelkie zmiany w stosunku do niniejszej dokumentacji uzgadniac z projektantem
w formie pisemnej pod rygorem niewaznosci.
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