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D-04.00.00 PODBUDOWY 
 
D-04.01.01 

Koryto wraz z profilowaniem i zag szczeniem 
pod a 

1. WST P 
1.1. Przedmiot SST 

Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych 

(STWiORB) s  wymagania dotycz ce wykonania i odbioru robót budowlanych bran y drogowej 

w ramach zadania pn. „Budowa zatoki autobusowej w rejonie w a Drogowa Trasa rednicowa DW 

902 – ulica nierska w wi toch owicach”. 

1.2. Zakres stosowania SST 
Specyfikacja Techniczna jest stosowana, jako dokument przetargowy i kontraktowy przy 

zlecaniu i realizacji robót wymienionych w punkcie 1.1. 

1.3. Zakres robót obj tych SST 
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycz  zasad prowadzenia robót zwi zanych z 

wykonaniem koryta przeznaczonego do u enia konstrukcji nawierzchni.  

1.4. Okre lenia podstawowe 
Okre lenia podstawowe s  zgodne z obowi zuj cymi, odpowiednimi polskimi normami i 

definicjami podanymi w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4. 

Ogólne wymagania dotycz ce robót 
Ogólne wymagania dotycz ce robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5. 

2. MATERIA Y 
Nie wyst puj  

3. SPRZ T 
3.1. Ogólne wymagania dotycz ce sprz tu 

Ogólne wymagania dotycz ce sprz tu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3. 

3.2. Sprz t do wykonania robót 
Wykonawca przyst puj cy do wykonania koryta i profilowania pod a powinien wykaza  si  

mo liwo ci  korzystania z nast puj cego sprz tu: 

 równiarek lub spycharek uniwersalnych z uko nie ustawianym lemieszem; In ynier mo e 
dopu ci  wykonanie koryta i profilowanie pod a z zastosowaniem spycharki z lemieszem 
ustawionym prostopadle do kierunku pracy maszyny, 



SZCZEGÓ OWE SPECYFIKACJE TECHNICZNE WYKONANIA I ODBIORU ROBÓT BUDOWLANYCH 
Budowa zatoki autobusowej w rejonie w a Drogowa Trasa rednicowa DW 902 – ulica nierska w wi toch owicach 

Projekt wykonawczy – cz  drogowa 

 
74 
 

 koparek z czerpakami profilowymi (przy wykonywaniu w skich koryt), 
 walców statycznych, wibracyjnych lub p yt wibracyjnych. 
Stosowany sprz t nie mo e spowodowa  niekorzystnego wp ywu na w ciwo ci gruntu 

pod a. 

4. TRANSPORT 
4.1. Ogólne wymagania dotycz ce transportu 

Wymagania dotycz ce transportu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt. 4.  

5. WYKONANIE ROBÓT 
5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5. 

5.2. Warunki przyst pienia do robót 
Wykonawca powinien przyst pi  do wykonania koryta oraz profilowania i zag szczenia pod a 

bezpo rednio przed rozpocz ciem robót zwi zanych z wykonaniem warstw nawierzchni. 

Wcze niejsze przyst pienie do wykonania koryta oraz profilowania i zag szczania pod a, jest 

mo liwe wy cznie za zgod  In yniera, w korzystnych warunkach atmosferycznych. 

W wykonanym korycie oraz po wyprofilowanym i zag szczonym pod u nie mo e odbywa  

si  ruch budowlany, niezwi zany bezpo rednio z wykonaniem pierwszej warstwy nawierzchni. 

5.3. Wykonanie koryta 
Paliki lub szpilki do prawid owego ukszta towania koryta w planie i profilu powinny by  

wcze niej przygotowane. 

Paliki lub szpilki nale y ustawia  w osi drogi i w rz dach równoleg ych do osi drogi lub w inny 

sposób zaakceptowany przez In yniera. Rozmieszczenie palików lub szpilek powinno umo liwia  

naci gni cie sznurków lub linek do wytyczenia robót w odst pach nie wi kszych, ni  co 10 metrów. 

Rodzaj sprz tu, a w szczególno ci jego moc nale y dostosowa  do rodzaju gruntu, w którym 

prowadzone s  roboty i do trudno ci jego odspojenia.  

Koryto mo na wykonywa  r cznie, gdy jego szeroko  nie pozwala na zastosowanie maszyn, na 

przyk ad na poszerzeniach lub w przypadku robót o ma ym zakresie. Sposób wykonania musi by  

zaakceptowany przez In yniera. 

Grunt odspojony w czasie wykonywania koryta powinien by  wykorzystany zgodnie z 

ustaleniami SST, tj. wbudowany w nasyp lub odwieziony na odk ad w miejsce wskazane przez 

In yniera. 

Profilowanie i zag szczenie pod a nale y wykona  zgodnie z zasadami okre lonymi w pkt 5.4. 
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5.4. Profilowanie i zag szczanie pod a 
Przed przyst pieniem do profilowania pod e powinno by  oczyszczone ze wszelkich 

zanieczyszcze . 

Po oczyszczeniu powierzchni pod a nale y sprawdzi , czy istniej ce rz dne terenu 

umo liwiaj  uzyskanie po profilowaniu zaprojektowanych rz dnych pod a. Zaleca si , aby rz dne 

terenu przed profilowaniem by y, o co najmniej 5 cm wy sze ni  projektowane rz dne pod a. 

Je eli powy szy warunek nie jest spe niony i wyst puj  zani enia poziomu w pod u 

przewidzianym do profilowania, Wykonawca powinien spulchni  pod e na g boko  

zaakceptowan  przez In yniera, dowie  dodatkowy grunt spe niaj cy wymagania obowi zuj ce dla 

górnej strefy korpusu, w ilo ci koniecznej do uzyskania wymaganych rz dnych wysoko ciowych i 

zag ci  warstw  do uzyskania warto ci wska nika zag szczenia, okre lonych w tablicy 1. 

Do profilowania pod a nale y stosowa  równiarki. ci ty grunt powinien by  wykorzystany w 

robotach ziemnych lub w inny sposób zaakceptowany przez In yniera. 

Bezpo rednio po profilowaniu pod a nale y przyst pi  do jego zag szczania. Zag szczanie 

pod a nale y kontynuowa  do osi gni cia wska nika zag szczenia nie mniejszego od podanego w 

tablicy 1. Wska nik zag szczenia nale y okre la  zgodnie z BN-77/8931-12 [5]. 

 

Tablica 1. Minimalne warto ci wska nika zag szczenia pod a (Is) 
 

Strefa 
korpusu 

Minimalna 
warto  Is dla 

KR5-KR6 
Górna warstwa o grubo ci 20 

cm 1,00 

Na g boko ci od 20 do 50 cm 
od powierzchni pod a 1,00 

 
W przypadku, gdy gruboziarnisty materia  tworz cy pod e uniemo liwia przeprowadzenie 

badania zag szczenia, kontrol  zag szczenia nale y oprze  na metodzie obci  p ytowych. Nale y 

okre li  pierwotny i wtórny modu  odkszta cenia pod a wed ug BN-64/8931-02 [3]. Stosunek 

wtórnego i pierwotnego modu u odkszta cenia nie powinien przekracza  2,2. 

Wilgotno  gruntu pod a podczas zag szczania powinna by  równa wilgotno ci optymalnej z 

tolerancj  od -20% do +10%. 

5.5. Utrzymanie koryta oraz wyprofilowanego i zag szczonego pod a 
Pod e (koryto) po wyprofilowaniu i zag szczeniu powinno by  utrzymywane w dobrym 

stanie. 

Je eli po wykonaniu robót zwi zanych z profilowaniem i zag szczeniem pod a nast pi 

przerwa w robotach i Wykonawca nie przyst pi natychmiast do uk adania warstw nawierzchni, to 
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powinien on zabezpieczy  pod e przed nadmiernym zawilgoceniem, na przyk ad przez roz enie 

folii lub w inny sposób zaakceptowany przez In yniera. 

Je eli wyprofilowane i zag szczone pod e uleg o nadmiernemu zawilgoceniu, to do uk adania 

kolejnej warstwy mo na przyst pi  dopiero po jego naturalnym osuszeniu. 

Po osuszeniu pod a In ynier oceni jego stan i ewentualnie zaleci wykonanie niezb dnych 

napraw. Je eli zawilgocenie nast pi o wskutek zaniedbania Wykonawcy, to napraw  wykona on na 

asny koszt. 

6. KONTROLA JAKOSCI ROBÓT 
6.1. Ogólne zasady kontroli jako ci robót 

Ogólne zasady kontroli jako ci robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6. 

6.2. Badania w czasie robót 

6.2.1.  Cz stotliwo  oraz zakres bada  i pomiarów 
Cz stotliwo  oraz zakres bada  i pomiarów dotycz cych cech geometrycznych i zag szczenia 

koryta i wyprofilowanego pod a podaje tablica 2. 

Tablica 2. Cz stotliwo  oraz zakres bada  i pomiarów wykonanego koryta i wyprofilowanego 
pod a 

Lp. Wyszczególnienie 
bada  
i pomiarów 

Minimalna cz stotliwo  
bada  i pomiarów 

1 Szeroko  koryta 20 razy na 1 km 
2 Równo  pod na co 20 m na ka dym pasie ruchu 
3 Równo  poprzeczna 20 razy na 1 km 
4 Spadki poprzeczne *) 20 razy na 1 km 
5 Rz dne wysoko ciowe co 10 m  
6 Ukszta towanie osi w 

planie *) 
co 20 m  

7 Zag szczenie, 
wilgotno  gruntu 
pod a 

w 2 punktach na dziennej dzia ce roboczej, lecz nie 
rzadziej ni  raz na 400 m2 

*) Dodatkowe pomiary spadków poprzecznych i ukszta towania osi w planie 
nale y wykona  w punktach g ównych uków poziomych 

6.2.2. Szeroko  koryta (profilowanego pod a) 
Szeroko  koryta i profilowanego pod a nie mo e ró ni  si  od szeroko ci projektowanej o 

wi cej ni  +10 cm i -0 cm. 

6.2.3. Równo  koryta (profilowanego pod a) 
Nierówno ci pod ne koryta i profilowanego pod a nale y mierzy  4-metrow at  zgodnie z 

norm  BN-68/8931-04 [4]. Nierówno ci poprzeczne nale y mierzy  4-metrow at . Nierówno ci nie 

mog  przekracza  20 mm. 
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6.2.4. Spadki poprzeczne 
Spadki poprzeczne koryta i profilowanego pod a powinny by  zgodne z Dokumentacj  

Projektow  z tolerancj   0,5%. 

6.2.5. Rz dne wysoko ciowe 
Ró nice pomi dzy rz dnymi wysoko ciowymi koryta lub wyprofilowanego pod a i rz dnymi 

projektowanymi nie powinny przekracza  +1 cm, -2 cm. 

6.2.6. Ukszta towanie osi w planie 

 w planie nie mo e by  przesuni ta w stosunku do osi projektowanej o wi cej  5 cm. 

6.2.7. Zag szczenie koryta (profilowanego pod a) 
Wska nik zag szczenia koryta i wyprofilowanego pod a okre lony wg BN-77/8931-12 [5] nie 

powinien by  mniejszy od podanego w tablicy 1. 

Je li jako kryterium dobrego zag szczenia stosuje si  porównanie warto ci modu ów 

odkszta cenia, to warto  stosunku wtórnego do pierwotnego modu u odkszta cenia, okre lonych 

zgodnie z norm  BN-64/8931-02 [3] nie powinna by  wi ksza od 2,2. 

Wilgotno  w czasie zag szczania nale y bada  wed ug PN-B-06714-17 [2]. Wilgotno  gruntu 

pod a powinna by  równa wilgotno ci optymalnej z tolerancj  od -20% do + 10%. 

 

6.3. Zasady post powania z wadliwie wykonanymi odcinkami koryta 
(profilowanego pod a) 

Wszystkie powierzchnie, które wykazuj  wi ksze odchylenia cech geometrycznych od 

okre lonych w punkcie 6.2 powinny by  naprawione przez spulchnienie do g boko ci co najmniej 10 

cm, wyrównanie i powtórne zag szczenie. Dodanie nowego materia u bez spulchnienia wykonanej 

warstwy jest niedopuszczalne. 

7. OBMIAR ROBÓT 
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

Zasady obmiaru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt. 7.  

7.2. Jednostka obmiarowa  
Jednostk  obmiarow  jest 1 m2 (metr kwadratowy) wykonanego i odebranego koryta. 

8. ODBIÓR ROBÓT 
Zasady odbioru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8.  

Roboty uznaje si  za zgodne z Dokumentacj  Projektow , SST i wymaganiami In yniera, je eli 

wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg pkt. 6 da y wyniki pozytywne. 
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9. PODSTAWA P ATNO CI 
9.1. Ogólne ustalenia dotycz ce podstawy p atno ci 

Ogólne ustalenia dotycz ce podstawy p atno ci podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania 

ogólne” pkt 9. 

9.2. Cena jednostki obmiarowej 
Cena wykonania 1 m2 koryta obejmuje: 

 prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
 odspojenie gruntu z przerzutem na pobocze i rozplantowaniem, 
 za adunek nadmiaru odspojonego gruntu na rodki transportowe i odwiezienie na odk ad lub 

nasyp, 
 profilowanie dna koryta lub pod a, 
 zag szczenie, 
 utrzymanie koryta lub pod a, 
 przeprowadzenie pomiarów i bada  laboratoryjnych, wymaganych w specyfikacji technicznej. 

10. PRZEPISY ZWIAZANE 
10.1. Normy 

1. PN-B-04481 Grunty budowlane. Badania próbek gruntu 
2. PN-/B-06714-17 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie wilgotno ci 
3. BN-64/8931-02 Drogi samochodowe. Oznaczanie modu u odkszta cenia nawierzchni 

podatnych i pod a przez obci enie p yt  
4. BN-68/8931-04 Drogi samochodowe. Pomiar równo ci nawierzchni planografem i at  
5. BN-77/8931-12 Oznaczanie wska nika zag szczenia gruntu 

 


