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D-05.03.26d 
Zastosowanie siatki z drutu stalowego w 
warstwach asfaltowych nawierzchni 

1 WST P 
1.1 Przedmiot SST 

Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych 

(STWiORB) s  wymagania dotycz ce wykonania i odbioru robót budowlanych bran y drogowej 

w ramach zadania pn. „Budowa zatoki autobusowej w rejonie w a Drogowa Trasa rednicowa DW 

902 – ulica nierska w wi toch owicach”. 

Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy 

zlecaniu i realizacji robót wymienionych w punkcie 1.1. 

1.2 Zakres robót obj tych SST 
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycz  zasad prowadzenia robót zwi zanych z 

zastosowaniem w nawierzchniach asfaltowych specjalnej siatki o nast puj cej charakterystyce: 

1.3 Zakres stosowania SST 
Siatka jest pleciona z drutu stalowego okr ego, tworz c sze ciok tne oczka, w oczka siatki 

wpleciony jest w sta ych odst pach skr cony p aski drut st aj cy, druty siatki pokryte s  pow ok  

antykorozyjn , b  stopem cynku i aluminium. 

Siatk  z drutu stalowego mo na stosowa  w warstwach asfaltowych nowych i istniej cych 

nawierzchni, przede wszystkim w celu (wg [16]): 

 ograniczenia deformacji warstw wierzchnich, 

 zwi kszenia odporno ci nawierzchni na obci enia dynamiczne, 

 zapewnienia optymalnego rozk adu obci , 

 naprawy nawierzchni ze sp kaniami odbitymi od sztywnej podbudowy, 

 naprawy nawierzchni ze sp kaniami zm czeniowymi. 

Podstawowym sposobem umocowania do pod a siatki jest roz enie na niej mieszanki 

mineralno-asfaltowej na zimno typu slurry seal. 

1.4 Okre lenia podstawowe 
1.4.1 Siatka z drutu stalowego – p aski wyrób w postaci siatki, wykonanej z drutu stalowego, o 

oczkach sze ciok tnych, ze st eniami z drutu p askiego skr canego, zabezpieczona antykorozyjnie 

pow ok  cynkowo-aluminiow . 

1.4.2. Mieszanka mineralno-asfaltowa typu slurry seal – wytwarzana i uk adana na zimno 

mieszanka kruszywa, wody, emulsji asfaltowej i dodatków. 
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1.4.3. Czas rozpadu zaprawy emulsyjnej (po wymieszaniu jej sk adników) – czas up ywaj cy od 

momentu u enia zaprawy na pod u do momentu zako czenia jej rozpadu, co przejawia si  

stwardnieniem warstwy umo liwiaj cym bezpieczny wjazd rozk adarki MMA na zamocowan  siatk . 

1.4.4. Mieszanka mineralna (MM) – mieszanka kruszywa i wype niacza mineralnego o 

okre lonym sk adzie i uziarnieniu. 

1.4.5. Nawierzchnia asfaltowa – nawierzchnia, której warstwy wykonane s  z kruszywa 

zwi zanego lepiszczem asfaltowym. 

1.4.6. Mieszanka mineralno-asfaltowa (MMA) – mieszanka mineralna z odpowiedni  ilo ci  

asfaltu lub polimeroasfaltu wytworzona na gor co, w okre lony sposób, spe niaj ca okre lone 

wymagania. 

1.4.7. Beton asfaltowy (BA) – mieszanka mineralno-asfaltowa u ona i zag szczona. 

1.4.8. Pod e pod warstw  asfaltow  – powierzchnia przygotowana do u enia warstwy z 

mieszanki mineralno-asfaltowej. 

1.4.9. Warstwa wyrównawcza – warstwa o zmiennej grubo ci wykonana z betonu asfaltowego o 

uziarnieniu nie grubszym ni  8 mm lub z asfaltu piaskowego, wykonywana w przypadku 

wyst powania nierówno ci po usuni ciu (sfrezowaniu) uszkodzonych warstw bitumicznych. 

Pozosta e okre lenia podstawowe s  zgodne z obowi zuj cymi, odpowiednimi polskimi 

normami i z definicjami podanymi w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 1.4. 

Ogólne wymagania dotycz ce robót 

Ogólne wymagania dotycz ce robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 

1.5. 

2 MATERIA Y 
2.1 Ogólne wymagania dotycz ce materia ów 

Ogólne wymagania dotycz ce materia ów, ich pozyskiwania i sk adowania, podano w  SST D-

M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 1.4. 

2.2 Siatka z drutu stalowego 
Siatka z drutu stalowego wyst puje w dwóch odmianach: 

-typu ci kiego 

-typu lekkiego 

Wyboru typu siatki dokonuje si  w dokumentacji projektowej. 

Siatka powinna by  wykonana z drutu okr ego, a sze ciok tne oczka powinny mie  wymiary 

118 x 80 mm. W p aszczy nie poprzecznej siatki znajduj  si  st enia wykonane ze skr conego drutu 

askiego o przekroju prostok tnym 3 × 7 mm, zlokalizowane w odst pach co 235 mm. Ca a siatka 

powinna by  pokryta trwa  antykorozyjn  pow ok  cynkowo-aluminiow . 

Siatka z drutu stalowego powinna posiada  aprobat  techniczn  wydan  przez IBDiM. 
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ciwo ci dwóch odmian siatek podano w tablicy 1. 

Tablica 1. W ciwo ci siatek z drutu stalowego stosowanych w warstwach asfaltowych 

nawierzchni drogowych (wg [16]) 

Lp. W ciwo ci Jed-
nostka 

Wymagania dla siatki 
typu ci kiego typu lekkiego 

1 rednica: 
- drut oczek 
- skr tka (drut p aski) 

mm 
 
2,45 ± 0,09 
(7,0±0,20)x(3,0±0,05) 

 
2,20 ± 0,09 
(6,5±0,20)x(2,0±0,05) 

2 Wytrzyma  na 
rozci ganie: 
- drut oczek 
- skr tka (drut p aski) 

N 

 
 

  1 800 
 12 000 

 
 

 1 450 
 7 500 

3 Masa pow oki 
antykorozyjnej: 
- drut oczek 
- skr tka (drut p aski) 

g/m2 

 
 

 125 
   80 

 
 

  125 
    80 

4 Przyczepno  pow oki 
antykorozyjnej: 
- drut oczek 
- skr tka (drut p aski) 

 
 
o 
- 

 
 

 2 
brak p kni /z uszcze  

 
 

 2 
brak p kni /z uszcze  

5 Wytrzyma  na 
rozci ganie*: 
- wzd  pasma 
- wszerz pasma 

kN/m 

 
 

 40 
 50 

 
 

 32 
 32 

6 Masa rolki d ugo ci 50 m, 
przy szeroko ci rolki 
2 m, 
3 m, 
3,3 m, 
4 m 

kg 

 
 
173 
260 
285 
345 

 
 
130 
195 
215 
260 

* Wytrzyma  na rozci ganie obliczona na podstawie wytrzyma ci na rozci ganie 

pojedynczego drutu siatki 

 

Rozwini ta rolka siatki powinna by  bez widocznych uszkodze , o równomiernej strukturze 

uk adu oczek. D ugo  pasma siatki i jej szeroko  powinna odpowiada  ofercie producenta siatki, np. 

ugo  50 m, a szeroko  2,0 m, 3,0 m, 3,3 m i 4,0 m. Odchy ka d ugo ci i szeroko ci nie powinna 

przekracza  ± 2% wymiaru nominalnego. 

Siatka powinna  by  pakowana, sk adowana i przechowywana w rolkach opakowanych 

fabrycznie, w sposób zabezpieczaj cy je przed uszkodzeniem i rozwini ciem. Rolki powinny by  

one poziomo na suchym i wyrównanym pod u. Rolki mog  by  uk adane jedna na drugiej, 

maksymalnie w dziesi ciu warstwach. 

2.3 Emulsja asfaltowa do wytworzenia mieszanki slurry seal 
Do wytworzenia mieszanki mineralno-asfaltowej typu slurry seal, s cej do przytwierdzenia 

siatki do pod a, nale y stosowa  emulsje kationowe wolnorozpadowe modyfikowane polimerem. 
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Emulsja powinna posiada  aprobat  techniczn  wydan  przez uprawnion  jednostk . Emulsja powinna 

odpowiada  wymaganiom okre lonym w aprobacie technicznej. 

Emulsj  mo na magazynowa  w opakowaniach transportowych lub stacjonarnych zbiornikach 

pionowych z nalewaniem od dna. Nie nale y nalewa  emulsji do opakowa  i zbiorników 

zanieczyszczonych materia ami mineralnymi. Okres sk adowania emulsji modyfikowanych nie 

powinien przekracza  dwóch tygodni lub wed ug wskaza  producenta. W przypadku sk adowania 

emulsji, dopuszcza si  powstanie osadu atwego do wymieszania, co nie wp ywa na w ciwo ci 

emulsji. 

Jako dodatki do emulsji w mieszance mineralno-asfaltowej stosuje si : 

 cement portlandzki klasy 32,5 lub 42,5 (odpowiadaj cy wymaganiom PN-EN 197-

1:2002 [11], 

 elastomer odpowiadaj cy wymaganiom aprobaty technicznej (np. styren-butadien-styren 

SBS, ew. lateks itp.). 

Przechowywanie cementu powinno odbywa  si  zgodnie z BN-88/6731-08 [12]. 

2.4 Woda 
Jako wody zarobowej w mieszankach mineralno-asfaltowych typu slurry seal nale y stosowa  

wod  pitn  odpowiadaj  wymaganiom stawianym wodzie do produkcji betonu. 

2.5 Kruszywo 
Do wytworzenia mieszanki mineralno-asfaltowej typu slurry seal nale y stosowa  kruszywo 

amane granulowane klasy I gatunku 1 wg PN-B-11112 [10] lub wyj tkowo grysy i wiry kruszone 

klasy I gatunku 1, odpowiadaj ce wymaganiom wytycznych [15]. 

2.6 Mieszanka mineralno-asfaltowa typu slurry seal 
Do zamocowania siatki do pod a stosuje si  mieszanki slurry seal z kruszywem o uziarnieniu 

do 6 mm (tab. 2). Dopuszcza si  równie  mieszank  kruszywa o uziarnieniu do 8 mm. 

Mieszanka slurry seal ma nast puj cy sk ad: 

 90% kruszywo, 

 1 ÷ 1,5% cement, 

 12% modyfikowana emulsja asfaltowa sk adaj ca si  z 64% asfaltu, 32% wody i 4% 

elastomeru, 

 ew. regulator, ustalony przez producenta, reguluj cy rozpad emulsji asfaltowej, którego 

ilo  okre la si  na podstawie badania laboratoryjnego mieszanki, ustalonej w recepcie 

roboczej z u ytych materia ów. 
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Tablica 2. Sk ad ramowy uziarnienia mieszanki mineralno-asfaltowej typu slurry seal 

Wymiar oczka sita, mm Przechodzi przez sito, % 

6,3 

5 

4 

2 

1 

0,08 

100 

85 ÷ 100 

55 ÷ 85 

30 ÷ 60 

20 ÷ 45 

4 ÷ 14 

Zalecan  krzyw  dobrego uziarnienia podano na rysunku 7. Dopuszcza si  inne krzywe 

uziarnienia mieszanki mineralnej, pod warunkiem posiadania aprobaty technicznej wydanej przez 

uprawnion  jednostk . 

Emulsja asfaltowa kationowa do spryskiwania warstw nawierzchni 

Nale y stosowa  drogowe emulsje asfaltowe modyfikowane spe niaj ce wymagania okre lone w 

WT EmA-99 [13]. 

3  Sprz t 
3.1 Ogólne wymagania dotycz ce sprz tu 

Ogólne wymagania dotycz ce sprz tu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] 

pkt 1.4. 

3.2 Sprz t do przygotowania nawierzchni przed wzmocnieniem 
W zale no ci od potrzeb Wykonawca powinien wykaza  si  mo liwo ci  korzystania ze sprz tu 

do przygotowania nawierzchni istniej cej do wzmocnienia takiego jak: 

 przecinarki z diamentowymi tarczami tn cymi o mocy co najmniej 10 kW, lub podobnie 

dzia aj ce urz dzenia, do przyci cia kraw dzi uszkodzonych warstw prostopadle do 

powierzchni nawierzchni i nadania uszkodzonym miejscom geometrycznych kszta tów 

(mo liwie zbli onym do prostok tów), 

 spr arki o wydajno ci od 2 do 5 m3 powietrza na minut , przy ci nieniu od 0,3 do 0,8 

MPa, 

 szczotki mechaniczne o mocy co najmniej 10 kW z wiruj cymi dyskami z drutów 

stalowych. rednica dysków wiruj cych z drutów stalowych powinna by  mniejsza od 

200 mm. Szczotki s  do czyszczenia naprawianych p kni  oraz kraw dzi 

przyci tych warstw przed dalszymi pracami, 

 walcowe lub garnkowe szczotki mechaniczne z poch aniaczami zanieczyszcze  

zamocowane na specjalnych pojazdach samochodowych, 

 maszyny do sp ukiwania wod  lub pr downice wodne, 

 odkurzacze przemys owe. 
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3.3 Sprz t do frezowania 
Do frezowania uszkodzonych warstw asfaltowych nale y stosowa  frezarki drogowe 

umo liwiaj ce frezowanie na okre lon  g boko . 

Frezarka powinna by  sterowana elektronicznie i zapewnia  zachowanie wymaganej równo ci 

oraz pochyle  poprzecznych i pod nych nawierzchni po frezowaniu. Do wykonania robót na 

ograniczonych powierzchniach In ynier mo e dopu ci  frezarki sterowane mechanicznie. Przy 

pracach prowadzonych w terenie zabudowanym frezarki musz  by  zaopatrzone w systemy odpylania. 

Za zgod  In yniera mo na dopu ci  frezarki bez tego systemu: 

-na drogach zamiejskich w obszarach niezabudowanych, 

-na drogach miejskich przy ma ym zakresie robót. 

Do poszerzania p kni  w nawierzchni zaleca si  stosowa  frezarki mechaniczne z frezami 

palcowymi lub tarczowymi, zapewniaj ce wykonanie poszerze  zgodnie z przebiegiem p kni cia, o 

sta ej, dostosowanej do potrzeb g boko ci i szeroko ci, o pionowych ciankach bocznych. 

3.4 Sprz t do rozk adania siatki 
Sprz t do rozk adania siatki z drutu stalowego powinien umo liwia  roz enie rolek siatki o 

ró nych szeroko ciach w sposób umo liwiaj cy ich wst pne rozprostowanie (rozpr enie) poprzez 

rozwijanie rolki przeciwbie nie stron  wewn trzn  do pod a, na którym jest uk adana. 

Sprz t obejmuje pojazd samochodowy wyposa ony w podno nik umo liwiaj cy podnoszenie 

masy do 3 ton, umo liwiaj cy za adunek i roz adunek siatki w postaci rolek oraz zamontowane na 

przedzie pojazdu urz dzenie do zamocowania rolki siatki w pozycji poziomej, umo liwiaj cej jej 

rozwijanie w kierunku odwrotnym do kierunku zwoju belki, dokonanego w zak adzie wytwórczym. 

3.5 Sprz t do rozprostowania siatki 
Sprz t do rozprostowania (rozpr ania) siatki obejmuje w pierwszej kolejno ci tradycyjne 

drogowe walce ogumione statyczne GRW 10 lub podobne. Ci nienie w ko ach nie powinno 

przekracza  0,25 MPa. 

Do rozprostowania mo na wykorzystywa  równie  inne rodzaje walców drogowych o ko ach 

ogumionych, wyposa onych w urz dzenie do wytwarzania zmiennego – tj. regulowanego ci nienia w 

oponach. 

3.6 Urz dzenie do wytworzenia i rozk adania mieszanki typu slurry seal 
Wykonawca przyst puj cy do wykonania warstwy nawierzchni z mieszanki typu slurry seal 

powinien wykaza  si  mo liwo ci  korzystania ze specjalnej maszyny   samobie nej, spe niaj cej rol  

wytwórni i rozk adarki o zasilaniu ci ym (rys. 6) wyposa onej w: 

-zasobnik g ówny na materia y odbierane z samochodu, ze zbiornikami: kruszywa, emulsji, 

cementu (lub wapna), ew. dodatków (regulatorów) i wody, 

-mieszalnik o dzia aniu ci ym, wyposa ony w co najmniej dwa mieszad a o pochylonych 

opatkach, 
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-uk adark , o zalecanej szeroko ci uk adania 2,50 m. 

Urz dzenia dozuj ce powinny podawa  w odpowiednich proporcjach kruszywo, cement, wod  i 

emulsj  do mieszalnika, gdzie sk adniki ulegaj  wymieszaniu. 

Po otwarciu wylotu mieszalnika mieszanka slurry seal powinna by  podawana w sposób ci y 

do ci gnionej za mieszalnikiem uk adarki roz cielaj cej mieszank  na pod u. Skrzynkowa uk adarka 

mo e mie  ró  szeroko  robocz , dostosowan  do potrzeb (do szeroko ci jezdni). 

Szczeliny w uk adarce nale y tak ustawi , aby mieszanka slurry seal (która posiada konsystencj  

ynnego szlamu) zosta a ci gni ta (umieszczonymi w skrzyni) listwami gumowymi zgodnie z 

profilem. Skrzynka rozk adarki powinna by  wyposa ona w system mieszalników limakowych, które 

przemieszczaj  mieszanin  w kierunku poprzecznym i zapobiegaj  jej rozsegregowywaniu si . 

Zaleca si  poszerzy  standardowe p ozy uk adarki do 30 cm z przodu i 5 cm z ty u oraz wygi  

do góry przód p ozy w celu unikania zahaczania o siatk . Zaleca si  wymieni  standardowe listwy 

gumowe na elementy z usztywnionej gumy grubo ci oko o 12 mm, które przyci ni te s  do 

wyra nego wygi cia na rozk adanej warstwie mieszanki. 

3.7 Skrapiarki 
W zale no ci od potrzeb (pod a betonowe) nale y zapewni  u ycie odpowiednich skrapiarek 

do emulsji asfaltowej. W uzasadnionych przypadkach mo na stosowa  skrapiarki ma e z r cznie 

prowadzon  lanc  spryskuj . 

Podstawowym warunkiem jaki powinna spe nia  jest sta y wydatek lepiszcza, tak aby u atwi  

operatorowi równomierne spryskanie lepiszczem w za onej ilo ci. 

3.8 Sprz t pozosta y 
Sprz t pozosta y, stosowany do robót, dotyczy pomocniczych drobnych narz dzi, jak: osadzak 

do wbijania ko ków w nawierzchni , pi a do ci cia siatki itp. 

4 Transport 
4.1 . Ogólne wymagania dotycz ce transportu 

Ogólne wymagania dotycz ce transportu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] 

pkt 1.4. 

4.2 Transport materia ów 

4.2.1  Siatka z drutu stalowego 
Siatk  z drutu stalowego nale y przewozi  w rolkach opakowanych fabrycznie, u onych 

poziomo ze szczelnym przykryciem, celem wyeliminowania zanieczyszczenia siatki. Rolki powinny 

by  u one poziomo, nie wi cej ni  w czterech warstwach. W czasie roz adunku nie nale y dopu ci  

do rozwini cia si  rolki. 
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4.2.2  Transport materia ów do produkcji mieszanki slurry seal 
Transport emulsji powinien odbywa  si  zgodnie z warunkami technicznymi EmA-99 [13]. 

Transport cementu powinien odbywa  si  zgodnie z BN-88/6731-08 [12]. 

Woda mo e by  dostarczana wodoci giem lub przewo nymi zbiornikami wody. 

Kruszywa mo na przewozi  dowolnymi rodkami transportu w warunkach zabezpieczaj cych je 

przed zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi materia ami i nawilgoceniem. 

4.2.3 Mieszanka typu slurry seal 
Mieszank  typu slurry seal nale y produkowa  i nast pnie przewozi  w specjalnych pojazdach 

umo liwiaj cych wymieszanie sk adników i nast pnie przechowywanie wytworzonej zaprawy. 

5 Wykonanie robót 
5.1 Ogólne zasady wykonania robót 

Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 1.4. 

5.2 Ogólny przebieg wykonania robót 
Ogólny przebieg zastosowania siatki z drutu stalowego w warstwach asfaltowych nawierzchni 

obejmuje: 

-przygotowanie pod a pod siatk , 

-oczyszczenie powierzchni, 

-ewentualne u enie warstwy wyrównawczej, 

-ewentualne skropienie pod a emulsj  asfaltow , 

-u enie siatki z drutu stalowego, 

-odpr enie siatki na ca ej powierzchni poprzez przejazdy walca ogumionego, 

-wst pne zamocowanie siatki poprzez przytwierdzenie ko kami wstrzeliwanymi w pod e na 

pocz tku rolki, 

-zamocowanie w ciwe siatki do pod a poprzez u enie mieszanki slurry seal grubo ci oko o 

1 cm z dozowaniem 17÷22 kg/m2 (lub alternatywnie – ko kami metalowymi w ilo ci rednio 2,7 

szt./m2), 

-twardnienie zaprawy w czasie ok. 1 godziny (w zale no ci od temperatury otoczenia), a w 

skrajnie niskich temperaturach 5÷10°C do 3 godzin. 

Po przymocowaniu siatki do pod a za pomoc  mieszanki slurry seal mo na przyst pi  do 

uk adania dalszych warstw asfaltowych nawierzchni, zgodnie z dokumentacj  projektow . 

5.3 Przygotowanie pod a 
Przygotowanie pod a do u enia siatki (sk adaj cego si  zwykle z podbudowy lub jej warstw) 

powinno polega  na wyrównaniu nierówno ci pod a, mierzonych w kierunku pod nym i 

poprzecznym at  o d ugo ci 4 m do g boko ci nie wi kszych ni      12 mm. Je eli warunek ten nie 

jest spe niony, to pod e mo na: 
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-w przypadku niestabilnych „klawiszuj cych” p yt betonowych (wzajemne ugi cia        > 0,5 

mm): po ama  p yty na mniejsze kawa ki i dog ci  (wgnie ) w pod e ziemne ci kimi walcami 

ogumionymi, wzgl dnie unieruchomi  klawiszuj ce p yty stosuj c iniekcj  zapraw  cementow , 

-w przypadku nierównego pod a asfaltowego: dokona  jednego lub wi cej poni szych 

zabiegów: 

-wype ni  lokalne ubytki i nierówno ci poprzez remont cz stkowy,  

-dokona  frezowania korekcyjnego starej nawierzchni asfaltowej, lub sprofilowania pod a 

asfaltowego na miejscu metod  remiksingu. Zaleca si  aby pas frezowania by  szerszy o oko o 20 cm 

od szeroko ci przewidywanej do u enia rolki siatki w celu unikni cia trudno ci z monta em i 

wa owaniem siatki, która musi mie  pewien zapas przy rozk adaniu na powierzchni frezowanej. 

W przypadku bezpo redniego uk adania siatki z drutu stalowego na pod u, nale y: 

-lekko sfrezowa  wysi ki, plamy asfaltu lub oleju, 

-p ytko sfrezowa  oznakowanie poziome farbami i masami plastycznymi, 

-oczy ci  i wype ni  mas  zalewow , zapraw  asfaltow  lub mieszank  slurry seal p kni cia w 

pod u o szeroko ci > 5 mm, 

-doprowadzi  do projektowanej no no ci miejsca (gniazda), w których podbudowa jest 

rozlu niona, np. przez zastabilizowanie i zag szczenie rozlu nionego materia u, 

-usun aty z asfaltu lanego. 

5.4 Oczyszczenie powierzchni pod a 
Przygotowanie powierzchni do u enia siatki zak ada dokonania jednego lub kilku 

nast puj cych zabiegów oczyszczaj cych: 

-dok adne usuni cie ze starej nawierzchni wszystkich zanieczyszcze , nie b cych jej 

integraln  cz ci , jak lu ne kawa ki i odpryski asfaltu, kawa ki b ota, gliny itp. przyczepione do 

nawierzchni, przez oczyszczenie szczotk  (np. obrotow , mechaniczn , wiruj  szczotk  drucian ) 

do stanu, w którym zapewnione zostanie pozostawienie na pod u starej nawierzchni jedynie 

elementów zwi zanych w sposób trwa y, 

-bardzo dok adne oczyszczenie kraterów, p kni  i innych uszkodze  nawierzchni, 

-zmycie powierzchni strumieniem wody pod wysokim ci nieniem, ewentualnie z dora nym 

zamiataniem, 

-odkurzanie ca ej nawierzchni odkurzaczem przemys owym lub, o ile na to pozwalaj  warunki 

miejscowe (zanieczyszczenie otoczenia drogi py ami) strumieniem spr onego powietrza. 

5.5 U enie warstwy wyrównawczej 
Je li dokumentacja projektowa przewiduje u enie warstwy wyrównawczej, to mo e by  ona 

wykonana z betonu asfaltowego o uziarnieniu nie grubszym ni  8 mm lub z asfaltu piaskowego. 

Grubo  warstwy wyrównawczej nie powinna by  mniejsza ni  20 mm. 
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W przypadku nawierzchni nieasfaltowych (kostkowych, brukowych, z betonu cementowego) 

wykonanie warstwy wyrównawczej jest w zasadzie niezb dne. 

Przy wykonywaniu warstwy wyrównawczej zaleca si  stosowa  do wymaga  SST D-04.07.01a. 

Przed u eniem siatki na warstwie wyrównawczej powinna by  ona czysta, co mo e wymaga  

dokonania zabiegów oczyszczaj cych wymienionych w punkcie 5.4. 

5.6 Skropienie pod a emulsj  asfaltow  
Skropienie pod a emulsj  asfaltow , okre lon  w punkcie 2.7, w ilo ci oko o 250 g/m2 jest 

wymagane je li: 

-siatk  uk ada si  na pod u z betonu cementowego, zw aszcza nieczyszczonego wod  pod 

ci nieniem, 

-siatk  mocuje si  do pod a o lepiszczu asfaltowym wy cznie za pomoc  ko ków 

metalowych, bez u enia warstwy slurry seal. 

Nie wymaga si  skropienia emulsj  asfaltow  pod a asfaltowego, je li siatka b dzie 

mocowana do pod a mieszank  slurry seal. 

Siatk  mo na uk ada  na pod u po rozpadzie emulsji i odparowaniu z niej wody. 

5.7 U enie siatki 
Do rozwijania siatki stosuje si  ci ki pojazd (np. samochód ci arowy, kopark  ko ow  itp.), 

który  na  wysi gniku  ma  umocowan  rolk  siatki.  Siatk  z  rolki  rozwija  si  przeciwbie nie  (do  

kierunku jej zwini cia), podk adaj c pocz tek siatki pod ko a pojazdu (rys. 2). Po dane jest aby rolka 

siatki zwisa a najbli ej powierzchni jezdni, a odleg  pomi dzy siatk  a pojazdem by a mo liwie 

najwi ksza. Pojazd nale y prowadzi  w kierunku prostym podczas rozwijania rolki. 

W przypadku uk adanie siatki na uku poziomym nale y (rys. 4): 

-dokona  naci  niemal na ca  szeroko  siatki, zaczynaj c od wewn trznej strony uku (pi  

lub no ycami), 

-uformowa uk poprzez nasuni cie przeci tych cz ci, 

-odci  nadmiar siatki (z u yciem no yc lub pi y), 

-przymocowa  siatk  do pod a za pomoc  wstrzeliwanych ko ków. 

Kolejne pasma siatki w kierunku pod nym czy si , nak adaj c koniec rolki poprzedniej na 

pocz tek rolki nast pnej, tak aby co najwy ej jedno wzmocnienie poprzeczne pr tem p askim znalaz o 

si  za pierwszym pr tem drugiej siatki. Boki pasm siatki czy si  z zak adem max. 30 cm i min. 25 

cm, z tym e nie nale y nak ada  wzmacniaj cych pr tów p askich jednej siatki na takie pr ty drugiej 

siatki (rys. 3). 

Po maszynowym u eniu pasm siatki nale y r cznie zlikwidowa  du e fa dy, naci gaj c 

odpowiednio siatk , pocz wszy od pocz tku rozwini tej rolki. 

5.8 Rozprostowanie siatki na pod u 
on  siatk  nale y rozprostowa  i odpr  przy pomocy walca o gumowych ko ach. 
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Rozprostowanie siatki nale y rozpocz  od rodka rolki, poruszaj c si  walcem do przodu i do 

ty u, a  do ca kowitego przylegania siatki do pod a, bez wyst powania widocznych sfalowa  siatki. 

W tej fazie prac nie wolno przybija  siatki do pod a. 

Wst pne mocowanie siatki ko kami metalowymi do pod a. 

Rozwini  i rozprostowan  siatk  nale y przymocowa  wst pnie do pod a za pomoc  

metalowych bolców, ko ków lub gwo dzi, ewentualnie z pomocniczym zastosowaniem klipsów (rys. 

5). Siatk  przymocowuje si  przy pierwszym poprzecznym wzmacniaj cym pr cie p askim ka dej 

rolki, najlepiej pistoletem pneumatycznym. Zalecane d ugo ci stosowanych ko ków wynosz , w 

pod u: 

-bitumicznym, w czasie niskiej temperatury: 40 mm, 

-bitumicznym, w czasie wysokiej temperatury: 50 mm, 

-betonowym: 30 mm. 

W betonie cementowym zaleca si  nawierca  otwory w celu lepszego umocowania ko ków. 

Wst pne mocowanie ko kami siatki na pocz tku ka dej rolki jest wymagane je li w ciwe 

przymocowanie wykonuje si  mieszank  slurry seal. 

ciwe przymocowanie siatki z drutu stalowego do pod a za pomoc  mieszanki slurry seal 

5.9 Warunki atmosferyczne wykonania 
Warstwa mieszanki slurry seal mo e by  uk adana na siatce w okresie bezdeszczowym, w 

temperaturze co najmniej +5°C. Za optymaln  nale y uwa  temperatur  od +15 do +25 °C.  

W czasie drobnego opadu, kiedy emulsja zostanie lekko rozmyta, warstw  mieszanki slurry seal 

mo na dog ci  za pomoc  walca ogumionego. 

5.10 Wytwarzanie mieszanki 
Mieszanka slurry seal powinna by  wytwarzana na miejscu jej wbudowania w specjalnej 

maszynie (rys. 6), spe niaj cej rol  wytwórni i uk adarki. 

Kruszywo, odpowiadaj ce wymaganiom pktu 2.5, za adowane do zbiornika maszyny powinno 

mie  wilgotno  od 1% do 3%. Z oddzielnych zbiorników system dozuj cy powinien podawa  w 

ustalonych proporcjach do b bna mieszalnika kruszywo, emulsj  asfaltow , wod  i ew. inne dodatki. 

5.11 Wykonanie warstwy mieszanki slurry seal 
Do wykonania warstwy mieszanki slurry seal mo na przyst pi  gdy: 

-warunki atmosferyczne odpowiadaj  wymaganiom podanym w pkcie 5.10.1, 

-pod e i siatka zosta o wykonane wed ug pktów 5.3 ÷ 5.7, 

-szeroko  uk adarki zosta a dostosowana do szeroko ci jezdni (np. przy szeroko ci jezdni 5 m, 

za ono dwa przej cia szeroko ci 2,5 m), przy czym p oza uk adarki zawsze musi jecha  po siatce. 

Po ustaleniu parametrów dozowania sk adników i uruchomieniu maszyny na pocz tku odcinka 

robót rozpoczyna si  wytwarzanie i jednoczesne wbudowywanie mieszanki w siatk . W trakcie 

uk adania mieszanki nie powinny wyst powa  przypadki segregacji sk adników mieszanki. 
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Przy rozk adaniu mieszanki na jezdni dwoma ci gami, pierwsze przej cie nie powinno pokry  

zak adów (30 cm) pod nych siatek, gdy  powinno by  dokonane wy cznie na pojedynczej warstwie 

siatki. Drugie przej cie maszyny (obok pierwszego przej cia) pokrywa zak ady, a wi c dwie warstwy 

siatki. 

Ruch post powy maszyny umo liwia roz enie mieszanki warstw  o za onej grubo ci 0,7 ÷ 1 

cm, co odpowiada masie mieszanki minimum 17 kg/m2 na bardzo równej powierzchni lub 20 ÷ 22 

kg/m2 na pod u frezowanym. 

Emulsja asfaltowa ulega rozpadowi w ci gu kilku minut po wytworzeniu mieszanki slurry seal, 

przez kontakt z powierzchni  kruszywa. Kropelki wytr conego asfaltu cz  si  i tworz  b onk  

lepiszcza na kruszywie, która otacza kruszywo i skleja je ze sob . Proces rozpadu mieszanki powinien 

nast pi  dopiero po jej wbudowaniu, charakteryzuj c si  wydzielaniem wody z mieszanki. 

Czas stwardnienia mieszanki slurry seal zale y od ca kowitego sklejenia ziaren mineralnych, co 

nast puje zwykle w okresie od 1 do 3 godzin, w zale no ci od warunków pogodowych. Pe  

stabilno  osi ga u ona warstwa po ca kowitym odparowaniu wody. 

Warstwa mieszanki slurry seal nie wymaga zag szczenia. Po jej u eniu wida  wyra ne 

odwzorowanie siatki z drutu stalowego w roz onej warstwie. 

Ruch na wbudowanej warstwie slurry seal jest mo liwy lecz przy ograniczonej pr dko ci do 30 

kmh 

Alternatywne przymocowanie siatki z drutu stalowego do pod a przy pomocy ko ków 

metalowych 

Warstwa mieszanki slurry seal jest najlepsz  technologi  przymocowania siatki z drutu 

stalowego do pod a ze wzgl du na: 

-dodatkow  absorpcj  napr , 

-jednorodne spoiwo przytwierdzaj ce siatk , 

-wodoszczelno , 

-efektywno  rozk adania siatki w sposób p aski. 

W przypadkach, gdy dokumentacja projektowa lub In ynier nie przewiduje stosowania 

mieszanki slurry seal mo na przymocowa  siatk  z drutu stalowego do pod a za pomoc  ko ków 

metalowych. W przypadkach wyj tkowych, np. awarii maszyny wytwarzaj cej i rozk adaj cej 

mieszank  slurry seal, wymagana jest konsultacja z projektantem. 

Mocowanie siatki ko kami powinno odpowiada  wymaganiom okre lonym w punkcie 5.9. 

Zaleca si , aby ko ki mocowa y siatk  za poprzeczne wzmacniaj ce pr ty p askie w liczbie 

okre lonej w tablicy 3. 

Przy mocowaniu siatki na ma ych fragmentach, orientacyjna liczba ko ków wynosi 4 ko ki/m2.  
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Tablica 3. Liczba ko ków metalowych mocuj cych siatk  z drutu stalowego do pod a 

Numer pr ta 

askiego w siatce od jej 

pocz tku 

Liczba ko ków wbitych w pod e 

przy pr cie p askim siatki, o szeroko ci rolki 

 2 m 3 m 3,3 m 4 m 

Pr t nr 1 

Pr t nr 2 

Pr t nr 3 

Pr t nr 4 

Dalsze pr ty w 

kolejno ci jak wy ej 

3 

0 

2 

0 

5 

0 

3 

0 

5 

0 

3 

0 

6 

0 

4 

0 

Razem ko ków na 

m2 

2,65 2,83 2,57 2,65 

 

Nie dopuszcza si  ruchu pojazdów po roz onej siatce. Wyj tkowo mo e odbywa  si  jedynie 

ruch technologiczny, z ma  pr dko ci , bez gwa townego przyspieszania, hamowania i skr cania. 

5.12 Zalecenia do wykonania warstw asfaltowych na siatce z drutu stalowego 
Warstwy z mieszanki mineralno-asfaltowej (MMA) uk adane nad przymocowan  do pod a 

siatk  z drutu stalowego, powinny odpowiada  ustaleniom dokumentacji projektowej, z tym e 

grubo  warstwy (warstw) nie powinna wynosi  mniej ni  5 cm po zag szczeniu. 

W przypadku uk adania MMA na siatce i warstwie slurry seal: 

rozpocz cie uk adania mo e nast pi  po ca kowitym stwardnieniu mieszanki slurry seal oraz po 

jej oczyszczeniu (w przypadku dopuszczenia ruchu na warstwie slurry seal), 

nie wymaga si  skropienia emulsj  asfaltow  powierzchni warstwy slurry seal przed u eniem 

na niej MMA. 

W przypadku uk adania MMA na siatce przymocowanej do pod a wy cznie ko kami 

metalowymi, nale y: 

najecha  na siatk  ty em od czo a i uk ada  MMA zgodnie z zaleceniami technologicznymi 

odpowiednich specyfikacji technicznych, 

w czasie uk adania warstwy (warstw) MMA, porusza  si  ostro nie uk adark  i pojazdami, bez 

gwa townej zmiany pr dko ci i kierunku, a tak e bez gwa townego przyspieszania i hamowania. 

Pod ne i konstrukcyjne z cza w warstwach nawierzchni powinny by  wykonane w linii 

prostej, równolegle do osi drogi.  

Na ma ych powierzchniach, na których nie mo na u  uk adarki, warstw  (warstwy) MMA 

mo na u  r cznie przy pomocy opat i listwowych ci gaczek oraz listew profilowych. 
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6  KONTROLA JAKO CI ROBÓT 
6.1 Ogólne zasady kontroli jako ci robót 

Ogólne zasady kontroli jako ci robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 

1.4. 

6.2 Badania przed przyst pieniem do robót 
Przed przyst pieniem do robót Wykonawca powinien: 

-uzyska  wymagane dokumenty, dopuszczaj ce wyroby budowlane do obrotu i powszechnego 

stosowania (aprobaty techniczne, certyfikaty zgodno ci, deklaracje zgodno ci, ew. badania materia ów 

wykonane przez dostawców itd.), 

-ew. wykona  w asne badania w ciwo ci materia ów przeznaczonych do wykonania robót, 

okre lone przez In yniera, 

-sprawdzi  cechy zewn trzne gotowych materia ów. 

Wszystkie dokumenty oraz wyniki bada  Wykonawca przedstawia In ynierowi do akceptacji. 

6.3 Badania w czasie robót 
Cz stotliwo  oraz zakres bada  i pomiarów, które nale y wykona  w czasie robót podaje 

tablica 4. 

Tablica 4. Cz stotliwo  oraz zakres bada  i pomiarów w czasie robót 

Lp. Wyszczególnienie bada  i pomiarów Cz stotliwo  bada  Warto ci dopuszczalne 
1 Lokalizacja i zgodno  granic terenu 

robót z dokumentacj  projektow  
 
1 raz 

Wg pktu 5 i dokumentacji 
projektowej 

2 Przygotowanie pod a Ca e pod e Wg pktu 5.3 
3 Oczyszczenie powierzchni pod a 

(ocena wizualna) 
Ca e pod e – dozór 
ci y  

Wg pktu 5.4  

4 Ew. u enie warstwy wyrównawczej W miejscach u enia 
warstwy 

Wg pktu 5.5 

5 Ew. skropienie pod a emulsj  
asfaltow  

Dozór ci y Wg pktu 5.6 

6 enie siatki z drutu stalowego Dozór ci y  Wg pktu 5.7 

7 Rozprostowanie siatki na pod u 
(doprowadzenie do braku sfalowa ) 

Dozór ci y  Wg pktu 5.8 

8 Wst pne mocowanie siatki ko kami 
metalowymi do pod a (w przypadku 
pó niejszego u enia warstwy slurry 
seal) 

Dozór ci y Wg pktu 5.9 

9 Przymocowanie siatki do pod a 
mieszank  slurry seal lub wy czne 
przymocowanie siatki ko kami 
stalowymi 

 
Dozór ci y 

Wg pktu 5.10 lub wg pktu 
5.11 
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7  Obmiar robót 
7.1 Ogólne zasady obmiaru robót 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 1.4. 

7.2 Jednostka obmiarowa 
Jednostk  obmiarow  jest m2 (metr kwadratowy) u enia siatki wraz z jej umocowaniem do 

pod a (zawarte zak adki technologiczne). 

8 Odbiór robót 
8.1 Ogólne zasady odbioru robót 

Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 1.4. 

Roboty uznaje si  za wykonane zgodnie z dokumentacj  projektów, ST i wymaganiami 

In yniera, je eli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wed ug pkt 6 da y wyniki 

pozytywne. 

8.2 Odbiór robót zanikaj cych i ulegaj cych zakryciu 
Odbiorowi robót zanikaj cych i ulegaj cych zakryciu podlegaj : 

enie siatki i jej rozprostowanie przed u eniem warstwy slurry seal. 

9  Podstawa p atno ci 
9.1 Ogólne ustalenia dotycz ce podstawy p atno ci 

Ogólne ustalenia dotycz ce podstawy p atno ci podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania 

ogólne” [1] pkt 1.4. 

9.2 Cena jednostki obmiarowej 
Cena wykonania 1 m2 u enia siatki obejmuje: 

-prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 

-oznakowanie robót, 

-dostarczenie materia ów i sprz tu, 

-przygotowanie pod a, jego oczyszczenie z ew. u eniem warstwy wyrównawczej i ew. 

skropieniem pod a, 

-u enie siatki i jej rozprostowanie walcem, 

-przymocowanie siatki do pod a za pomoc  mieszanki slurry seal ze wst pnym mocowaniem 

ko kami lub przymocowanie siatki wy cznie za pomoc  ko ków metalowych, wed ug wymaga  

dokumentacji projektowej i specyfikacji technicznej, 

-przeprowadzenie pomiarów i bada   wymaganych w specyfikacji technicznej, odwiezienie 

sprz tu. 
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9.3 Sposób rozliczenia robót tymczasowych i prac towarzysz cych 
Cena wykonania robót okre lonych niniejsz  SST obejmuje: 

-roboty tymczasowe, które s  potrzebne do wykonania robót podstawowych, ale nie s  

przekazywane Zamawiaj cemu i s  usuwane po wykonaniu robót podstawowych, 

-prace towarzysz ce, które s  niezb dne do wykonania robót podstawowych, niezaliczane do 

robót tymczasowych, jak geodezyjne wytyczenie robót itd. 

10 Przepisy zwi zane 
10.1 Normy 
1. PN-B-11112:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa amane do 

nawierzchni drogowych 
2. PN-EN 197-1:2002 Cement. Cz  1: Sk ad, wymagania i kryteria 

zgodno ci dotycz ce cementu powszechnego u ytku 
3. BN-88/6731-08 Cement. Transport i przechowywanie 

 

10.2 Inne dokumenty 
1.Warunki techniczne. Drogowe kationowe emulsje asfaltowe EmA-99. Informacje, instrukcje – 

zeszyt 60, IBDiM, Warszawa 1999 

2.Zalecenia stosowania geowyrobów w warstwach asfaltowych nawierzchni drogowych. 

Informacje, instrukcje – zeszyt 66, IBDiM, Warszawa 2004 

3.WT/MK-CZDP 84. Wytyczne techniczne oceny jako ci grysów i wirów kruszonych z 

naturalnie rozdrobnionego surowca skalnego przeznaczonego do nawierzchni drogowych. Centralny 

Zarz d Dróg Publicznych, Warszawa 1984 

4.Aprobata techniczna IBDiM nr AT/2006-03-1156. Siatka stalowa MESH TRACK do 

wzmacniania nawierzchni drogowych 

 


